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1. Przedmiot i cel opracowania

Niniejsza karta informacyjna przedsiewziecia zostata sporzadzona zgodnie z obowigzujgcg ustawa z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [7].

Przedsiewziecie to nalezy zakwalifikowaé jako przedsiewziecie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywac na
Srodowisko. Podstawe prawng do powyzszej kwalifikacji stanowi:

e §3ust. 2 pkt 19 instalacje do produkcji lub naprawy sprzetu kolejowego,

e § 3 ust. 2 pkt 58 linie kolejowe i urzadzenia do przetadunku w transporcie intermodalnym, inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, oraz mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drég kolejowych,
a ponadto bocznice z co najmniej jednym torem kolejowym o dtugosci uzytecznej powyzej 1 km

rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 w sprawie przedsiewzie¢c mogqcych znaczgco
oddziatywac na srodowisko [20].

Organem witasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie , ze wzgledu na lokalizacje przedsiewziecia na terenach zamknietych (tj. dziatce
nr 993/20 obreb Staroniwa Il, ktéra zostata wymieniona w Decyzji nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terendw, przez ktore przebiegajq linie kolejowe, jako terenow
zamknietych).

Celem wykonania karty informacyjnej jest okreslenie wptywu na srodowisko oraz bezpieczenstwo i zdrowie ludzi
przedsiewziecia polegajgcego na budowie nowego zaplecza w rejonie stacji Rzeszow Staroniwa z jednoczesng
przebudowag trzech istniejgcych toréw stacyjnych oraz budowg nowej hali technologicznej.

Niniejszy KIP dotyczy tylko zakresu zaplecza technicznego.

2. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

2.1, Lokalizacja przedsiewziecia

Projekt jest zlokalizowany w wojewddztwie podkarpackim, w miescie Rzeszow, w rejonie stacji Rzeszéw
Staroniwa.

Zakres inwestycji przebiega przez nastepujace dziatki: Gmina: miasto Rzeszéw, Obreb: Staroniwa Il i nr: 993/18
o pow. 0,19 ha, 993/19 o pow. 2,01 ha, 993/4 o pow. 0,1 ha oraz czes¢ dziatki 993/20.
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2.2, Charakterystyka przedsiewziecia

Przedmiotem analiz studialnych jest budowa hali technologicznej w rejonie stacji Rzeszow Staroniwa o dtugosci
140 m z 3 torami wraz z kanatami rewizyjnymi oraz specjalistycznymi stanowiskami, a takze catorocznej myjni,
kontenerowej stacji paliw umozliwiajgcej tankowanie pojazdéw szynowych zasilanych skroplonym gazem
ziemnym (LNG), uktadu torowego i wszystkich urzgdzen towarzyszgcych typu: rozjazdy, SRK, sieci trakcyjne;j i
sieci elektroenergetycznych; system odfekalniania, oczyszczalnie $ciekdw; cze$¢ administracyjno / socjalno
/magazynowa dla potrzeb PKA. Hala bedzie charakteryzowac sie niskoemisyjnoscig oraz zostanie przystosowana
do korzystania z niekonwencjonalnych zrédet energii.

2.3. Przewidywany zakres prac budowlanych

2.3.1. Opis stanu projektowanego hali technologicznej z myjnig

W celu umozliwienia wykonania prac serwisowo — utrzymaniowo - naprawczych przewidziano 3 tory
przeglagdowo - naprawcze odpowiednio uksztattowane i wyposazone w urzadzenia technologiczne ujete ponizej
oraz jeden tor na stanowisko catorocznej myjni taboru:

e  kanaty rewizyjne dla kazdego toru,

e zapadnie do wywigzywania zestawéw kotowych,
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e tokarke podtorowg,

e wage do badania nacisku kot zestawow kotowych,

e suwnice natorowg L=15mi Q=8-10 Mg,

e 16 samojezdnych podnosnikow srubowych o udzwigu 15 Mg kazdy,

e stacjonarny system uzupetniania wody, oprdzniania zbiornikdw WC i ich przemywania,
e stacjonarny system odladzania i uzupetniania piasku,

e  przesuwne pomosty przeglagdowe nad stanowiskami,

e stanowisko do przegladow teletechnicznych i energetycznych na pojezdzie,

e stanowiska wyposazone zostang w niezbedne narzedzia, przyrzady itp.

Podstawowe dane budowlane:

Hala trzynawowa, o konstrukcji stalowej, o wymiarach zewnetrznych 140,00 m x 34,0 m i wysokosci ok. 12,00 m
(zaktadana wysokos$¢ przestrzeni wolnej w swietle — 6,00 m).

Dach o niewielkim nachyleniu, dwuspadowy.
Odwodnienie dachu — w systemie podcisnieniowym.

Sciany w systemie lekkiej obudowy (np. panele écienne typu ,sandwich” lub kasety stalowe z wypetnieniem
wetng mineralng, z poszyciem zewnetrznym z powlekanej blachy trapezowej) zapewniajgce wspdtczynnik
przenikania ciepta ponizej:

e 0,30 W/mZK dla $cian zewnetrznych,
e 0,25 W/m?K dla dachu.

Hala doswietlona poprzez pasma s$wietlne umieszczone w potaciach dachowych (mozliwosé wykonania
elementéw doswietlenia réwniez w $cianach zewnetrznych).

Na osiach torowisk zlokalizowano kanaty przeglagdowe (poziom -1,60 m).

Wijazdy, wejscia do hali:

e bramy wjazdowe na osiach torowisk biegnacych przez hale,
e wyijscia ewakuacyjne w iloSci i odlegtosciach wymaganych przepisami.

Transport wewnetrzny.

Wewnetrzne drogi transportowe na poziomie 0,00 m.

Srodki transportu - wozki widtowe o napedzie elektrycznym i gazowym oraz platformowe wézki akumulatorowe.

Instalacja wodociggowa
Woda uzytkowa potrzebna dla celéw technologicznych.
Budynek zasilany bedzie w wode. Instalacje wody zimnej rozprowadzono w posadzce i w bruzdach $ciennych.

Woda uzytkowa potrzebna dla celdw technologicznych zwigzanych z pracg myjni automatycznej bedzie
dostarczana z sieci wodociggowe;j. Instalacja wodociggowa bedzie dobrana i zaprojektowana przez producenta
urzadzenia myjgcego. Myjnia bedzie pracowaé w uktadzie zamknietym.
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Kanalizacja sanitarna

Scieki technologiczne odprowadzane beda odrebng siecig kanalizacji na zewnetrz budynku, a przed
wprowadzeniem do kanalizacji sanitarnej podczyszczone w separatorze substancji ropopochodnych.

Roboty ziemne

Wykopy mechaniczne, a w miejscach spodziewanych kolizji z innym uzbrojeniem — reczne.

Kanalizacja deszczowa

Wody opadowe z dachu, po wczesniejszym oczyszczeniu odprowadzone zostang do zbiornika wspomagajgcego
projektowang sie¢ wodociggowg w myjni stuzgca do zaspokojenia potrzeb sanitarnych pracownikow hali.

Wopusty deszczowe

Odwodnienie terenu bedzie poprzez wpusty deszczowe zeliwne D400 osadzone na rurach betonowych
@500 mm z cze$cig osadowa.

Studnie

Projektuje sie studnie betonowe wykonane z prefabrykowanych elementéw betonowych tgcznie z dnem
i korytem przeptywowym z betonu C35/45 W10. Dno studzienki jako monolityczne potgczenie kregu i ptyty
dennej (wys. elementu min. 1,0 m).

Kregi betonowe tgczone z elementem dna oraz miedzy sobg za pomoca zintegrowanej uszczelki gumowej,
wyposazone w stopnie ztazowe wg PN-EN 13101:2004.

Separator substancji ropopochodnych

Przed odprowadzeniem wdd opadowych do odbiornika projektuje sie separator koalescencyjny substancji
ropopochodnych z osadnikiem o maksymalnej przepustowosci 65 dm?3/s. Separator przeznaczony jest do
oddzielania zwigzkéw ropopochodnych (zanieczyszczen lekkich) z wod opadowych ptyngcych grawitacyjnie
przed wprowadzeniem ich do odbiornika.

Po zamontowaniu separatora w systemie kanalizacji deszczowej w poczgtkowym okresie wykonywany bedzie
przynajmniej dwukrotny jego przeglad w ciggu miesigca.

Urzadzenie myjace

W projektowanej hali zlokalizowana bedzie myjnia taboru. Urzadzenie myjgce w postaci jezdzgcych bramek
portalowych bedzie poruszato wydtuz stojgcego sktadu. Technologia myjni umieszczonej w ogrzewanym
obiekcie pozwala na mycie sktadéw w temperaturze od -15°C do +45°C. Urzgdzanie myjgce bedzie poruszato po
dwdch szynach jezdnych. Myjnia bedzie wyposazona w zamkniety obieg zuzytej wody. Przy rozpatrywanej
inwestycji zrodtem powstawania $ciekéw przemystowych bedzie proces mycia taboru. Scieki przemystowe
z mycia pojazdéw skierowane zostang do podczyszczalni $ciekow o zaktadanej przepustowosci 250 I/min.
Oczyszczone scieki beda kierowane ponownie do obiegu myjni. Proces technologiczny wymaga, aby woda czysta
zostata uzupetniana w ilosci 700 |/sktad dla potrzeb ptukania i woskowania oraz wytworzenia wody
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zdemineralizowanej. Réwnowazna ilos¢ oczyszczonych sciekow przemystowych zostanie odprowadzona do
istniejacej kanalizacji ogdlnosptawnej. Parametry jakosciowe oczyszczonych sciekdéw bedg odpowiadaé
obowigzujgcym przepisom w tym zakresie Qp=5,6 m3 /dobe

Ostateczne rozwigzania urzadzenia myjgcego w zakresie konstrukcji bramek myjgcych, doprowadzenia
wszystkich medidw oraz oczyszczalni Sciekéw i technologii mycia zostang opracowane przez dostawce
urzadzenia.

Myjnia zostanie wyposazona w panele solarne, wspomagajace podgrzewanie wody stuzgcej do wykorzystania
podczas pracy myjni.

Instalacja sprezonego powietrza

Instalacja sprezonego powietrza bedzie dostosowana do potrzeb zasilania uktadu pneumatycznego pojazdow
(powietrze suche od oliwione) oraz dla punktéw czerpalnych dla potrzeb narzedzi pneumatycznych
tj.: z reduktorem z filtrem i naolejaczem;

Ogrzewanie

Do ogrzewania hali przeglagdowo-naprawczej przewiduje sie ogrzewanie wodne promiennikami mocowanymi do
konstrukcji hali zasilanymi z lokalnego wezta Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej lub kottowni
w systemie pompowym zamknietym. Czynnik grzejny woda o parametrach 90/70°C. Alternatywnie mozna
zastosowac ogrzewanie wodnymi aparatami grzewczo-wentylacyjnymi zasilanymi rdwniez z kottowni gazowe;.

Zapotrzebowanie ciepta na ogrzanie hali przeglagdowo-naprawczej Q = 300 kW

Alternatywa jest wykonanie kottowni gazowej o mocy 200-400kW. Kottownie o takiej mocy z uwagi na
minimalne oddziatywanie na srodowisko nie wymagajg oceny oddziatywania na srodowisko jako samodzielne
przedsiewziecie. Gaz jest obecnie jednym z najmniej emisyjnych paliw wykorzystywanych w gospodarce

Orientacyjna wielko$¢ emisji z kotta o mocy 250 kW, wyniesie max:
¢ tlenek wegla: 157,75kg*2 = 315,5kg/rok

* tlenek azotu: 5,49kg*2 = 10,98kg/rok

Obliczenie emisji zanieczyszczen z kotta gazowego

Obliczenie emisji zanieczyszczen z projektowanego kotta gazowego o mocy 250kW, zuzycie gazu przy mocy
nominalnej 27,9m3/h i zuzycie przy mocy $redniej 60% - 16,74m3/h. Czas pracy kotta w roku z uwzglednieniem
pracy hali oraz sezonowosci produkcji wyniesie okoto 2112 godzin/rok. Zuzycie gaz roczne wyniesie
2112godzin/rok*16,74m3/h = 35355m3/rok. Wielko$¢ emisji ze spalania gazu oblicza sie na podstawie
,,Wskaznikdw emisji substancji zanieczyszczajgcych wprowadzanych do powietrza z procesdw energetycznego
spalania paliw” - materiaty informacyjno- instruktazowe Ministra Ochrony Srodowiska Zasobéw Naturalnych i
Lesnictwa z 1996r

*  emisjaroczna zanieczyszczen ze spalania gazu:

6

¢ dwutlenek siarki SO2 2*3Omg/m3*35355m3/rok*10' =2,12kg/rok

¢ dwutlenek azotu NO2 1280mg/m3*10'6*35355m3/rok =45,25kg/rok
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¢ tlenek wegla CO 3.60mg/m3*10_6 * 35355m3/rok= 12,73kg/rok

. oyt 15mg/m3*10"*35355m3/rok = 0,53kg/rok

Obliczenia wskazujg iz taczna emisja zanieczyszczen z kotta jest bardzo niska , a stezenie zanieczyszczen
poza granicg zaktadu nie przekroczy dopuszczalnych norm.

Wentylacja

Przewiduje sie wentylacje mechaniczng za pomocg central wentylacyjnych dachowych bezkanatowych
z krzyzowym wymiennikiem ciepta z komorg mieszania. Centrale montowane bedg na dachu hali. Centrale
sktadaja sie z jednostki zewnetrznej oraz wewnetrznej umieszczonej pod stropem hali.

Przyjeto iloé¢ powietrza wentylacyjnego 1,5 krotnej wymiany na godzine V = 21 000 m3/h

Centrale spetnia¢ beda role wentylacji ogdlnej natomiast w miejscach, gdzie przewiduje sie spawanie
zainstalowacd nalezy miejscowe odciagi spalin.

W hali znajdujg sie takze kanaty naprawcze, w ktdrych przewiduje sie wentylacje nawiewno-wywiewng.

2.3.2. Siec trakcyjna

Z uwagi na przebudowe uktadu torowego i zwiekszenie funkcjonalnosci stacji Rzeszow Staroniwa przewiduje sie
budowe nowej sieci trakcyjnej w torach o dtugosci catkowitej ok. 6 200 m.

Charakterystyczne parametry techniczne sieci jezdnej

Z uwagi na przebudowe uktadu torowego i zwiekszenie funkcjonalnosci stacji Rzeszow Staroniwa przewiduje sie
czesciowy demontaz sieci jezdnej wraz z konstrukcjami wsporczymi oraz budowe nowej sieci trakcyjnej w torach
nr 27,2931 oraz w nowych torach zaplecza technicznego

Zakres prac obejmuje:

e demontaz istniejgcej sieci trakcyjnej nad przejSciami rozjazdowymi ulegajgcymi likwidacji (wraz
z konstrukcjami wsporczymi i fundamentami),

e czesciowy demontaz istniejgcej sieci trakcyjnej torow nr 27, 29, 31 (wraz z konstrukcjami wsporczymi
i fundamentami)

e montaz nowej sieci na torach 27, 29, i 31 oraz nowych torach Zaplecza technicznego, zgodnych
z ponizsza tabela:

Tabela 1 Zestawienie toréw zaplecza technicznego do zelektryfikowania

Lp. nr toru
1 201
203
203A
Rz206-Rz214
T211
205
3 Rz209-Rkpd211
T215
4 207
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Rkpd207-Rkpd212
T217

209

5 Rz205-Rz215
T219(hala)

6 Rkpd10 - Rz203

7 Rkpd202-Rz204

8 Rz214-Rz217
9

Rz217-Rz103
10 Rz218-Rz219
12 T103

Na odcinkach podlegajacych przebudowie oraz budowie przewiduje sie wywieszenie sieci trakcyjnej typu C95-C.
Jest to sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona o sumarycznym przekroju 195mm?2 Cu sktadajgca sie z:

e liny nosnej o przekroju 95 mm? Cu,

e przewodu jezdnego o przekroju 100 mm? Cu.

Charakterystyczne parametry techniczno — dynamiczne

e nacigg w linie nosnej 1165 daN,
e naciag w przewodach jezdnych 953 daN,
e rozpietos¢ normalnego przesta 72 m,

e wysokosc¢ konstrukcyjna 1,30 m.

Konstrukcje wsporcze i fundamenty

Przewiduje sie zastosowanie stupow ceownikowych, stupow przestrzennych i konstrukcji bramkowych
posadowionych na fundamentach palowych. Stupy kotwowe sieci trakcyjnej zaopatrzone beda w odciagi
pretowe mocowane do fundamentéw blokowych. Dla stupdw i odciggdw posadowionych na fundamentach
blokowych przewiduje sie zastosowanie gtowic fundamentowych.

Odlegtos¢ przytorowej krawedzi konstrukcji wsporczej od osi najblizszego toru wynosi:
e min. 2,20 m do toréw stacyjnych,
e min. 4,00 m w rejonie rozjazdow.
W budynku hali technologicznej sie¢ nalezy zamocowac¢ do stupéw nosnych konstrukcji obiektow.

Bramy wjazdowe w hali zostang zaprojektowane tak, aby uzyska¢ wysoko$¢ zawieszenia drutu jezdnego co
najmniej na wysokosci h = 4,95 m.

2.3.3. Sieci i urzadzenia telekomunikacyjne w ramach zaplecza technicznego PKA

Opracowanie swoim zakresem obejmuje budowe i przebudowe sieci i urzgdzen telekomunikacyjnych zwigzang
z budowg m.in.: punktu obstugi technicznej wraz z zapleczem. W szczegdlnosci dotyczy:

e przebudowy sieci telekomunikacyjnych PKP PLK S.A.,

e przebudowy sieci telekomunikacyjnych TK Telekom Sp. z 0.0.,
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e  przebudowy sieci telekomunikacyjnych PKP Utrzymanie Sp. z 0.0.,
e przebudowy sieci telekomunikacyjnych obcych (zewnetrznych) operatoréw,
e doprowadzenie przytacza telekomunikacyjnego do czesci biurowo-socjalnej hali obstugi technicznej,

e  budowy systemu telewizji uzytkowej TVu dla monitoringu wizyjnego zaplecza technicznego.

2.3.4. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym w ramach zaplecza technicznego PKA

Na stacji Rzeszéw Staroniwa przewiduje sie budowe zaplecza technicznego z wydzielonym uktadem torowym.
Na zapleczu wykonane bedzie utworzenie odrebnego manewrowego okregu nastawczego dla obstugi
obrzadzanych sktadéw pociggowych kolei aglomeracyjnej. Urzagdzenia srk/nastawnia zlokalizowana bedzie w
wydzielonych pomieszczeniach nowego budynku hali technologiczne;j.

Zabudowe urzadzen srk zaplecza technicznego proponuje sie w dwdch wariantach (opcjach):
PWT1 — przekaznikowe urzadzenia srk,

PWT2 — komputerowe urzadzenia srk.

2.3.5. Urzadzenia przejazdowe - linia nr 106
km 2+137 kat. F + A

Wraz z budowg nowego uktadu torowego w celu utworzenia zaplecza technicznego Podmiejskiej Kolei
Aglomeracyjnej (PKA), projektuje sie budowe nowej, wewnetrznej drogi dojazdowej m.in. do projektowanego
masztu GSM-R, na ktdry zostata uzyskana przez Inwestora decyzja o pozwoleniu na budowe. Dojazd bedzie
przecinat uktad torowy przy hali technologiczna do obrzgdzania sktadéw pociggowych. Droga bedzie réwniez
petnita funkcje dojazdu technicznego dla potrzeb serwisowych PKA. Przejazd przez tory przy hali technologicznej
bedzie wybudowany jako przejazd kat. F z urzadzeniami jak dla kat. A - tylko urzadzenia rogatkowe, bez
sygnalizatoréw, w stanie zasadniczym zamkniete.

2.3.6. Brania elektroenergetyczna na zapleczu technicznym

Zasilanie urzadzen zwigzanych z budowanym zapleczem technicznym i halg przegladows przewidziano
z projektowanych stacji transformatorowych. Zasilanie przewiduje sie wykonac linig kablowg SN 15kV zasilang
z GE Dystrybucja S.A., poprzez wpiecie w linie kablowg 15kV przy stacji transformatorowej ‘Gwardzistow 3’ wg
warunkow przytaczenia wydanych przez PGE Dystrybucja S.A. O/Rzeszéw.

Przewiduje sie stacje transformatorowg wolnostojgcg (kontenerowg -betonowg) do zasilania urzgdzen
zewnetrznych, oraz wnetrzowg do zasilania urzadzen i instalacji w hali przegladdw.

Urzadzenia i instalacje zewnetrzne:
e oswietlenie zewnetrzne,
e elektryczne ogrzewanie rozjazdow (EOR),
e urzadzenia obstugi sktadow,
e urzadzenia teletechniczne,
e urzadzenia sanitarne (pompownie).

Urzadzenia i instalacje wewnetrzne (hala przegladéw) m.in.:
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e oswietlenie ogdlne,

e oswietlenie miejscowe,

e osdwietlenie awaryjne,

e wentylacja,

e  obwody sity i gniazd wtykowych,
e czes¢ warsztatowa hali,

e czesc biurowa hali,

e urzadzenia technologiczne.

Tabela 2 Stacje transformatorowe kontenerowe

LP Lokalizacja [km] Przeznaczenie Moc [kW] Uwagi
km 2+050 zasilanie szafy EOR
1 Rzeszéw (zasilanie: kpl. grzewcze, oswietlenie: | ~430,0
Staroniwa rozjazdy, tory, teren zewnetrzny)
zasilanie urzadzen w hali, obwody
2 Hala sitowe i gniazd wtykowych, ~600,0
oswietlenie,
Zrédto: opracowanie wtasne
Tabela 3 Elektroenergetyka do 1kV — oswietlenie, sie¢ nN
LP Obiekt Wyszczegdlnienie robot llos¢ Uwagi
linie zasilajgce nN [km] 2,7
linie sterownicze [km] 1,8
1 Obszar zewnetrzny — - —
oswietlenie zewnetrzne [pkt $wietlny] 80
szafy zasilajgce EOR [kpl.] 5
Zrédto: opracowanie wtasne
Tabela 4 Elektroenergetyka do 1kV — instalacje EOR
Budowa zaplecza technicznego Rzeszow Staroniwa
LP Lokalizacja Rozjazd Moc jedn [kW]. ilos¢ Razem [kW]
1 Gtowica Pétnocna Rz-190-1:9 6,9 14 96,6
Rkpd-190-1:9 19,4 5 97,0
OGOLEM 193,6
LP Lokalizacja Rozjazd Moc jedn [kW]. ilos¢ Razem [kW]
Rz-190-1:9 6,9 13 89,7
1 Gtowica Potudniowa Rkpd-190-1:9 19,4 2 38,8
Rz-300-1:9 8,7 1 8,7
OGOLEM 137,2
Zrédto: opracowanie wtasne
Tabela 5 Zestawienie kolizji energetycznych nN
LP | Lokalizacja [km] Kolizja Uwagi

rejon gtowicy

1 . .
poétnocne;j

ok. 3szt.

Kolizja poprzeczna istniejgcych sieci z uktadem torowym
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rejon gtowicy
potudniowe;j

Kolizja istniejgcych sieci z projektowanym uktadem
torowym na dtugosci ~300m. Kolizje poprzeczne ok. 4szt.
(instalacje zwigzane z przejazdem kolejowym ujete w
poz. p.o. Rzeszéw os. Dgbrowskiego)

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 6 Zestawienie kolizji energetycznych SN

LP | Lokalizacja [km] Kolizja Uwagi
1 rejon gtowicy Kolizja poprzeczna istniejgcych sieci kablowych z uktadem
potudniowej torowym ok. 10szt.

Zrédto: opracowanie wtasne

2.3.7. Brania torowa zaplecza technicznego

Budowa zaplecza technicznego wraz z kontenerowg stacjg paliw wymaga przebudowy istniejacych toréw 27, 29,
31 bedacych wtasnoscig PKP PLK S.A. oraz likwidacje torow 13, 201, 204.

Dla zapewnienia obstugi zaplecza technicznego nalezy wybudowaé nowy uktad torowy, pozwalajacy na

skomunikowanie poszczegdlnych torow w budynku hali oraz toréw postojowych. Sumaryczna dtugosc uzyteczna

toréw zaplecza technicznego wyniesie 2 315 m. Tory wraz z ich dtugosciami przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 7 Wykaz toréw nowoprojektowanych oraz przebudowywanych na potrzeby zaplecza technicznego

Nr toru Dtugos¢ uzyteczna [m] Uwagi
T201 230
T 203 146
T203A 110 Tor wyciggowy
T 205 234
T207 188
T 209 160
T211 204 Tor komunikacyjny
T213 216 Myjnia
T215 286 Hala P1
T217 282 Hala P3
T219 259 Hala P2 oraz stacja paliw
T13 615 Tor PKP PLK S.A.
T15 546 Tor PKP PLK S.A.
T17 582 Tor PKP PLK S.A.

Zrédto: opracowanie wtasne

Wykaz rozjazdéw wraz z ich typami znajduje sie w ponizszej tabeli.

Tabela 8 Wykaz rozjazdéw na potrzeby zaplecza technicznego

Typ

Nr

Rkpd 190 1:9

10

202

207
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Typ Nr
210
212
103
104
15
201
203
204
205
206
208
209
21
211
213
214
215
216
217
218
219
22
38
44

Rz 190 1:9

Zrédto: opracowanie wtasne

Teren pod planowane zaplecze techniczne zostanie odwodniony za pomocg ciggdw drenarskich zabudowanych
na miedzytorzu i w rejonie rozjazdéw.

Zaproponowany uktad torowy zapewnia mozliwo$¢ wjazdu z/do kierunku linii 91, 71 oraz 106.

Jednostka trakcyjna konczaca stuzbe z kierunku linii 91 i 71 wjezdzac bedzie na teren ZT poprzez Rkpd 10,
nastepnie z grupy toréw T 201 - 209 zostaje skierowana do budynku hali, gdzie na stanowisku myjni T 213
znajduja sie stanowiska odfekalniania. Po odfekalnianiu/myciu jednostka zostaje odstawiona na tory grupy T201-
209, z ktérych moze zostaé skierowana w celu dokonania przegladu, lub naprawy na odpowiednie tory w hali ZT.
W celu utatwienia manewrowania na grupie T201-209 mozna skorzysta¢ z toru wyciggowego T203a, ktdorego
dtugos¢ uzyteczna umozliwia wjazd najdtuzszych jednostek elektrycznych lub spalinowych.

Dla pociggdéw przyjezdzajgcych z kierunku linii 106 manewry beda sie odbywaé w sposdb analogiczny, z t3
réznicg, ze wyjazd z hali myjni/odfekalniania bedzie sie odbywat bezposrednio na tory grupy T201-209.

W zwigzku z lokalizacjg hali manewry na stronie potudniowej bedg sie wigzaty z czasowym zamykaniem
przejazdu w ciggu ulicy gen. Langiewicza.

2.3.8. Branza obiektéw inzynieryjnych

Planowana budowa toréw zaplecza technicznego dla taboru PKA na stacji Rzeszow Staroniwa wymagac bedzie
odcinkowego przykrycia potoku Mikoska w km 1+750, przebiegajgcego w rejonie tej stacji w celu
przeprowadzenia nowoprojektowanego toru nr 209. Zostanie wykonana obudowa zelbetowa potoku Mikoska
o wymiarach ok. 260 x 200 cm na szacowanym odcinku 250 m, posadowionego na palach wierconych. Z wlotem
i wylotem o dtugosci 10 m w postaci Scian zelbetowych réwnolegtych do osi potoku.
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3. Uwarunkowania wynikajgce z dokumentow planistycznych
3.1. Dokumenty strategiczne opracowane na poziomie panstwowym

3.1.1. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 zostata przyjeta uchwatg Rady Ministréw Nr 239 z dnia
13 grudnia 2011 roku. Zgodnie ze wspomnianym dokumentem uktad gtéwnych elementéw nowoczesnej
infrastruktury transportowej powinien w pierwszej kolejnosci zaspokaja¢ wewnetrzny popyt na przewozy
pasazerskie i towarowe oraz popyt wynikajgcy z kierunkdow waznych dla Polski miedzynarodowych powigzan
ekonomicznych i spotecznych, a dopiero w trzeciej kolejnosci by¢ odpowiedzig na potrzeby tranzytu. Oznacza to,
ze zadaniem priorytetowym powinno by¢ wzajemne powigzanie obszarow metropolitalnych i innych duzych
osrodkow.

Cel 3 polityki przestrzennego zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030 — Poprawa dostepnosci
terytorialnej kraju w rdéznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej
i telekomunikacyjne;j.

Projektowane przedsiewziecie, wpisuje sie w podstawowe cele ww. koncepcji, gdyz stanowi¢ bedzie integralng
czes¢ infrastruktury i stuzy¢ bedzie obstudze potaczen spetniajgcych kryteria powigzan miedzynarodowych.

3.1.2. Strategia Rozwoju Kraju 2020

Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007-2015 zostata przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 29 listopada 2006 roku.
Dokument okresla cele i priorytety polityki rozwoju w perspektywie najblizszych lat oraz warunki, ktére powinny
ten rozwdj zapewnic. Strategia Rozwoju Kraju jest nadrzednym dokumentem strategicznym stanowigcym punkt
odniesienia do programdw i strategii opracowywanych na poziomie rzgdowym, jak i samorzagdowym. Gtéwnym
celem strategii jest podniesienie poziomu i jakosci zycia mieszkancow Polski. Cel gtéwny wskazuje na priorytety
najwazniejszych kierunkéw i gtéwnych dziatan, dzieki ktdrym mozliwe bedzie osiggniecie celu gtéwnego.
Strategia uwzglednia, jako drugi priorytet ,Poprawe stanu infrastruktury technicznej i spotecznej”, ktérego
gtéwnym celem jest optymalizacja i podniesienie jakosci systemu transportowego kraju.

Aktualizacja Strategii Rozwoju Kraju na lata 2007-2015 — Strategia Rozwoju Kraju 2020 zostata przyjeta uchwata
Rady Ministréw Nr 157 z dnia 25 wrzesnia 2012. W dokumencie w Il obszarze strategicznym jako cel 7
wymieniono zwiekszenie efektywnosci transportu, w ktorej sktad wchodzi takze modernizacja i rozbudowa
potaczen transportowych oraz udroznienie obszaréw miejskich (budowa Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej,
ktorej integralng czescig jest analizowane w niniejszej Karcie zaplecze techniczne).

3.1.3. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030)

Istotg Strategii Rozwoju Transportu (dalej: SRT) jest wskazanie celéw oraz nakreslenie kierunkéw rozwoju
transportu tak, aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto osiggniecie celéw zatozonych w Dtugookresowej Strategii
Rozwoju Kraju (DSRK) oraz Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju (SRK 2020). Transport stanowi jeden
z najistotniejszych czynnikow wptywajgcych na rozwdj gospodarczy kraju, a dobrze rozwinieta infrastruktura
transportowa wzmacnia spdjnosc spoteczng, ekonomiczng i przestrzenng kraju.

Realizacja gtéwnego celu transportowego w perspektywie do 2020 r. i dalszej wigze sie z realizacjg pieciu celéw
szczegotowych wihasciwych dla kazdej z gatezi transportu:

e cel szczegdtowy 1: stworzenie nowoczesnej i spéjnej sieci infrastruktury transportowe;j;
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e cel szczegbétowy 2: poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

e cel szczegdtowy 3: poprawa bezpieczenstwa uzytkownikdw ruchu oraz przewozonych towarow;

e cel szczegdtowy 4: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

e cel szczegdtowy 5: zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Realizacja zatozonej przebudowy uktadu linii kolejowych wpisuje sie w ww. cele szczegotowe 2 i 4.

3.2. Dokumenty strategiczne opracowane na poziomie regionalnym

3.2.1. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa podkarpackiego
Przebudowa analizowanej linii kolejowej wpisuje sie w Pigte pole strategiczne ,INFRASTRUKTURA”.

W obszarze tego pola wyznaczono priorytet ,Modernizacja podstawowego uktadu komunikacyjnego
wojewddztwa oraz rozwdj infrastruktury technicznej w zakresie gospodarki wodnej i ochrony Srodowiska”.
Zatozono, ze osiggniecie tego priorytetu nastgpi m.in. poprzez modernizacje istniejgcego uktadu kolejowego.

3.2.2. Strategia rozwoju wojewddztwa podkarpackiego

W systemie komunikacyjnym wojewddztwa podkarpackiego duze znaczenie ma transport kolejowy. W Strategii
rozwoju wojewoddztwa podkarpackiego wskazano, ze w wiekszym stopniu nalezy wykorzystac sie¢ kolejowa
w komunikacji wewnatrzregionalnej poprzez usprawnienie potgczen z Rzeszowem oraz pomiedzy miastami

wojewddztwa.

Nalezy takze poprawiac stan techniczny istniejacej infrastruktury kolejowej (modernizacja torowisk, obiektow
dworcowych) oraz dazy¢ do jego rozbudowy (tgczniki, podwdjne torowiska, elektryfikacja linii).
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4. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci
4.1. Opis elementéw srodowiska w obszarze inwestycji

4.1.1. Potozenie geograficzne, morfologia terenu i krajobraz

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w Polsce potudniowo - wschodniej, na obszarze:

e  Prowingji: Karpaty Zachodnie z Podkarpaciem Zachodnim i Pétnocnym (51)
o Podprowingji: Podkarpacie Pétnocne (512)
=  Makroregionu: Kotlina Sandomierska (512.5)

e Mezoregionu: Podgorze Rzeszowskie (512.52)

Lokalizacja zaplecza technicznego tle regionalizacji fizyczno — geograficznej przedstawia zamieszczony ponizej
rysunek.

Czarna

Pradolina
Podkarpacka

Trzebb wnisko

Chmielnik

Tyczyn
513.64
Pogorze
Dynowskie

Lubenia Hyzne

Bfazowa

Rysunek 2 Lokalizacja tacznicy na tle podziatu fizyczno — geograficznego [44]

Podgoérze Rzeszowskie to przylegajgca do Podgdrza Dynowskiego przykarpacka czes¢ Kotliny Sandomierskiej
pomiedzy dolinami Sanu i Wistoka, wygieta w ksztatcie fuku o cieciwie okoto 60 km wzdtuz linii Rzeszow —
Przemysl, przy czym szeroko$¢ dochodzi do 18 km, a powierzchnia do 860 km?. Ptaskie garby tego podgdrza,
zbudowane z itéw miocenskich, przykrywajg piaski i gliny czwartorzedowe oraz less. Wysokosci nad poziomem
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morza dochodzg do 240 — 280 m. Region ma charakter rolniczy, ale miejscami wystepujg ptaty laséw debowo —
grabowych.

4.1.2. Budowa geologiczna, w tym ztoza surowcow naturalnych

Obszar miasta Rzeszowa pod wzgledem geologicznym potfozony jest w strefie kontaktowej dwéch jednostek
geologicznych: — Zapadliska Przedkarpackiego — i Karpat Zewnetrznych.

Zapadlisko Przedkarpackie - budujg osady miocenu, ktéry przy brzegu nasuniecia karpackiego osigga migzszosc
ponad 2 000 m. Osady miocenskie, jako utwory gtebokiego morza, wyksztatcone sg w postaci itéw i itotupkdéw
z wktadkami piaskéw drobnoziarnistych i piaskéw pylastych. Zapadlisko Przedkarpackie w rejonie Rzeszowa
tworzy zatoke siegajgcg kilka kilometrow na potudnie zwang Zatokg Rzeszowska. Zatoke budujg utwory
miocenskie reprezentowane przez dolny i gérny torton oraz sarmat. Torton dolny wyksztatcony jest w postaci
szarych itotupkdéw. Natomiast osady tortonu gérnego odznaczajg sie wiekszym udziatem materiatu
piaszczystego. W budowie Karpat Zewnetrznych, obrzezajacych Zatoke Rzeszowska, gtdwny udziat majg utwory
fliszowe jednostki skolskiej, ztozone z warstw krosnienskich (oligocen), warstw przejsciowych, serii menilitowej
(eocen) i itotupkdw pstrych (eocen - paleocen). Utwory kredowe reprezentowane sg przez warstwy
inoceramowe. Utwory te wystepujg w potudniowo - wschodnich krancach miasta, w rejonie Zalesia i Matyséwki.
Reprezentowane sg przez osady fliszowe naprzemianlegte piaskowce i tupki w czesci stropowe;j silnie spekane
i zwietrzate.

Starsze podtoze przykrywa kompleks osadéw czwartorzedowych, wykazujgcych duze zréznicowanie genetyczne
i litologiczne oraz wiekowe. Na powstanie tych gruntow miaty wptyw réznorodne procesy. W dolinie Wistoka
i jego wiekszych doptywdw powstaty grunty organiczne i rzeczne. W obrebie Podgérza Rzeszowskiego
wyksztatcone sg one w postaci osadéw eolicznych i wodno - lodowcowych. Natomiast na stokach Pogorza
Dynowskiego tworza je osady deluwialne. Osady czwartorzedowe reprezentowane sg przez mtodsze osady
holocenskie i starsze plejstocenskie. Osady plejstocenskie reprezentowane sg przez utwory: wodno —
lodowcowe, eoliczne, rzeczne i zboczowe.

4.1.3. Gleby

Na obszarze analizowanego wezta nie wystepujg naturalne gleby — teren jest silnie przeksztatcony
antropogenicznie.

4.1.4. Warunki klimatyczne i stan powietrza atmosferycznego

Na rozprzestrzenianie sie substancji zanieczyszczajgcych znaczny wptyw majg predkosci oraz kierunki wiatrow.
Cisze wiatrowe i mate predkosci wiatru pogarszajg poziomg wentylacje powietrza, co przyczynia sie do wzrostu
stezen zanieczyszczen. Predkos¢ wiatru wptywa na tempo przemieszczania mas powietrza
wraz zanieczyszczeniami, natomiast kierunek decyduje o trasie ich transportu. Predkos¢ wiatru w znacznym
stopniu zalezy od lokalnych warunkdéw terenowych takich jak kanion uliczny, obecnos¢ przeszkdd itp. [83].
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Rysunek 3 Réze wiatru dla stacji Rzeszéw — ul. Rejtana w 2015 r.

Zrédto: opracowanie WIOS w Rzeszowie [83]

Na obszarze wojewddztwa podkarpackiego rozktad przestrzenny sredniej rocznej predkosci wiatru w 2015 r.
charakteryzowat sie niewielka zmiennoscia. Srednie roczne predkosci wiatru dla wszystkich stacji pomiarowych
zawieraty sie w przedziale 3,8 — 4,1 m/s. Najcze$ciej wystgpity wiatry o predkosciach z zakresu 3-5 m/s (36-42%
w roku). Czestos¢ wiatréw silnych (predkos¢ powyzej 10 m/s) sposrdd analizowanych stacji nie przekraczata 1%
przypadkéw w ciggu roku. Udziat sytuacji ciszy atmosferycznej, czyli sytuacji z wiatrem o predkosci ponizej
1,5 m/s, wystapit na wszystkich stacjach srednio w 12% przypadkéw w ciggu roku.

Zgodnie z klasyfikacjg termiczng stosowang przez IMGW rok 2015 uznany zostat jako anomalnie ciepty. Na
obszarze wojewddztwa podkarpackiego w 2015 r. najnizsze wartosci tego parametru — okoto 7°C, wystgpity
miejscami w rejonie Bieszczad Zachodnich. Na przewazajgcej czesci wojewddztwa Srednia temperatura roczna
miescita sie w przedziale 9-10°C. Najchtodniejszymi miesigcami w wojewddztwie podkarpackim byt styczen i luty.
Tylko w tych miesigcach $rednia temperatura dla prawie wszystkich stacji byta ujemna. Najnizsze wartosci
zanotowano m.in. w Jasle (-0,7°C); rejon analizowanej linii kolejowej charakteryzowat sie temperaturami
w przedziale 8 — 10°C. Najcieplejszym miesigcem byty lipiec i sierpien, w ktdrych srednie wartosci temperatur
wyniosty odpowiednio 20°C i 21,3°C. Zauwazalne sg bardzo niewielkie réznice miedzy Srednimi wartosciami
temperatur dla poszczegolnych stacji.

Rozktad rocznej sumy opaddéw atmosferycznych w wojewddztwie podkarpackim w 2015 r. wskazuje na
wystepowanie wartosci w przedziale od okoto 400 mm do okoto 1400 mm. W rozkfadzie miesiecznym opaddw
dla poszczegdlnych stacji, miesigcami o najwyzszych wartosciach tego wskaznika byt lipiec (57-123 mm) oraz
wrzesien (38-85 mm). Najnizsze opady zanotowano w lutym (100 mm we wszystkich pieciu stacjach), grudniu
(105 mm) oraz sierpniu (19 mm). Analizowana linia kolejowa potozona jest w strefie charakteryzujgcej sie
opadami w przedziale 600 — 800 mm.

Przestrzenny rozktad sredniej rocznej wartosci wilgotnosci wzglednej powietrza na obszarze wojewddztwa
podkarpackiego w 2015 r. wskazuje na zmiennos$¢ parametru w przedziale od 72% do 82%. Najnizsze wartosci
wilgotnosci wzglednej wystgpity wiasnie w rejonie analizowanej linii kolejowej. Przebieg srednich miesiecznych
wartosci wilgotnosci wzglednej powietrza atmosferycznego dla wojewddztwa podkarpackiego wskazuje na
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wystepowanie zdecydowanie nizszych wartosci w okresie letnim (sierpien i lipiec), a najwyzszych w miesigcach
zimowych (styczen, luty, grudzien).

Stan sanitarny powietrza atmosferycznego

Wedtug danych WIOS [83], analizowana linia kolejowa zlokalizowana jest na obszarze 1 strefy sposréd stref
wyznaczonych dla celow oceny jakosci powietrza — w strefie podkarpackiej.

Tabela 9 Wyniki monitoringu jakosci powietrza atmosferycznego w rejonie analizowanego zaplecza technicznego [83]

Ochrona zdrowia ludzi

NO: | CHe | SO2 O3 co PM10 PM2,5 As Cd Ni Pb BaP
A A A A A C C A A A A C

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych WIOS [83]

Zanieczyszczenia gazowe objete programem badan na terenie wojewddztwa podkarpackiego w roku 2015,
tj. dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen i ozon (w kryterium ochrony zdrowia) oraz
dwutlenek siarki, dwutlenek azotu i ozon (w kryterium ochrony roslin) osiggaty na terenie strefy podkarpackiej
stezenia nieprzekraczajgce obowigzujgcych dla tych substancji wartosci kryterialnych zaréwno ze wzgledu na
ochrone zdrowia, jak i ochrone roslin.

Wyniki badan powietrza atmosferycznego prowadzone w 2015 r. oraz wyniki modelowania rozktadu stezen
zanieczyszczen w regionie wykazujg nadal ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza w strefie
podkarpackiej pytem zawieszonym PM10 i PM2,5 mierzonym w kryterium ochrony zdrowia. W zakresie
dobowego stezenia dopuszczalnego strefa podkarpacka zaliczona zostata do klasy C.

Dla metali w pyle PM10 (arsen, kadm, nikiel, otéw) wartosci odniesienia zostaty dotrzymane na obszarze catego
wojewddztwa.

Srednioroczne stezenia benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 przekroczyty warto$¢ docelowa we
wszystkich punktach pomiarowych. Strefa zaliczona zostata do klasy C.

Dla strefy podkarpackiej uchwalono Program ochrony powietrza [43]. Zgodnie z ww. dokumentem infrastruktura
kolejowa nie jest postrzegana jako Zrédto emisji do powietrza. W Programie nie zostaty takie wskazane
zagrozenia ani potrzeby podejmowania dziatan w odniesieniu do linii kolejowych tak istniejgcych jak
i planowanych.

4.1.5. Aktualny stan klimatu akustycznego

W stanie istniejagcym zaplecze techniczne nie funkcjonuje, a zatem nie powoduje emisji hatasu. Stan klimatu
akustycznego ksztattujg istniejgce linie kolejowe oraz ul. Langiewicza w Rzeszowie.

4.1.6. Warunki hydrogeologiczne
Na analizowanym obszarze gtéwne znaczenia uzytkowe posiada poziom wodonosny czwartorzedowy.

Poziom czwartorzedowy wystepuje powszechnie na catym obszarze, poza rejonami wychodni itdw miocenskich.
Wystepowanie czwartorzedowego, uzytkowego poziomu wodonosnego zwigzane jest z kopalnymi
i wspotczesnymi dolinami rzek. Wodonoscem sg utwory zlodowacenia srodkowopolskiego i battyckiego
0 migzszosci od kilku do ok. 60,0 m wyksztatcone jako zwiry, piaski srednio i drobnoziarniste, piaski pylaste,
miejscami z wktadkami mutkéw. Zwierciadto wdd czwartorzedowego poziomu wodonosnego na wiekszosci
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terenu ma charakter swobodny, uktada sie wspodtksztattnie z powierzchnig terenu na gtebokosci 1 — 5 m,
w obrebie wydm 2 — 15 m. Lokalnie gtebokos¢ zwierciadta wéd podziemnych wynosi 10 — 15 m, a nawet 30 m.
Migzszos¢ warstwy wodonosnej wynosi przecietnie 10 — 20 m. Lokalnie, tj. w rejonach wynien, zaznacza sie
dwudzielnos¢ pietra czwartorzedowego. Pierwszy poziom o swobodnym zwierciadle wody wystepuje w piaskach
Srednio i drobnoziarnistych oraz piaskach pylastych na gtebokosci 1 — 2 m p.p.t. Drugi, o napietym zwierciadle,
znajduje sie pod 10-metrowa warstwg itéw i mutkdéw, w piaskach réznoziarnistych i zwirach stanowigcych spag
serii osadow wypetniajgcych rynne. Oba te poziomy pozostajg w wiezi hydraulicznej.

W dolinie Sanu i Wistoka zwierciadto wody o charakterze swobodnym wystepuje na gtebokosci okoto 1,5 m.
Migzszos¢ utworow wodonosnych jest zmienna i wynosi od 3 do 35 m. Utwory te zalegajg erozyjnie na
nieréownym stropie trzeciorzedowych itéw krakowieckich. Zasilanie warstwy wodonosnej odbywa sie droga
bezposredniej infiltracji opadow atmosferycznych. Poziom ten jest drenowany przez rzeki.

Czwartorzedowe pietro wodonosne zasilane jest na drodze bezposredniej infiltracji opadéw atmosferycznych.
Zasilanie wdéd naporowych odbywa sie w wyniku pionowego przesgczania wéd opadowych oraz doptywu
bocznego z warstwy swobodnej. WyraZznie zaznacza sie silny drenaz woéd podziemnych przez cieki
powierzchniowe.

4.1.7. Ujecia wod

W rejonie planowanego zaplecza nie s3 zlokalizowane zadne ujecia wod.

4.1.8. Giéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych GZWP

Analizowane zaplecze technologiczne potozone jest poza obszarami Gtoéwnych Zbiornikdéw Wdéd Podziemnych;
najblizszy — GZWP nr 425 Zbiornik Debica — Stalowa Wola — Rzeszow, zlokalizowany jest na pétnoc od miasta
Rzeszowa, w odlegtosci ponad 2 km od analizowanej inwestycji.

Lokalizacje zaplecza wzgledem GZWP prezentuje ponizszy rysunek.
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Rysunek 4 Lokalizacja analizowanego zaplecza technologicznego wzgledem Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych

4.1.9. Wody powierzchniowe
Lokalizacje analizowanego przedsiewziecia na tle sieci hydrograficznej prezentuje ponizszy rysunek.

Analizowane zaplecze technologiczne koliduje z potokiem Mikoska. Jest to potok znajdujacy sie na terenie
Rzeszowa. Na terenie miasta istniejg dwa potoki o tej samej nazwie, tgczg sie one w jeden i majg swoje ujscie do
Wistoka.

Mikoski, swoje zrédta majg w dzielnicy Zwieczyca (Mikoska 1) i w Scistym centrum miasta (Mikoska 1), taczg sie
niedaleko Zrodta tej pierwszej. Mikoska | kieruje sie na potnoc wzdtuz ulic Potokowej i Piekarskiej, nastepnie
wpadajg do zabudowanego kanatu wzdtuz obwodnicy miasta. Ponownie na powierzchni rzeczka widoczna jest
na Os. Kmity, aby znéw wpasé do kanatu przebiegajgcego przez sciste centrum miasta, gdzie taczy sie z ,II”.
Nastepnie koryto biegnie na pétnoc, wzdtuz ulicy Fredy na Srédmiesciu.

Z biegiem czasu sztucznie uformowane koryta przestaty petni¢ swoje pierwotne funkcje. W XIX wieku Mikoska
ptyneta otwartym kanatem przez centrum miasta. W latach po | wojnie $wiatowej, zdecydowano sie potok ukry¢.
A w latach 40. koryto wykorzystano jako kanat sciekowy w trakcie modernizacji sieci kanalizacyjnej. W 2009
koryto potoku zostato ponownie uregulowane. Potok jest wiec ciekiem o duzym wptywie antropogenicznym i
niskiej wartosci biologiczne;j.
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Rysunek 5 Lokalizacja planowanego zaplecza technologicznego wzgledem sieci hydrograficznej regi

4.1.10. Siedliska oraz gatunki roslin i zwierzat

onu

Analizowana inwestycja miesSci sie z zakresie terendw, ktore juz w chwili obecnej pozbawione sg naturalnych
siedlisk przyrodniczych. Obszar inwestycji porosniety jest gtdwnie roslinnoscia ruderalng i antropogeniczna.

Analizowane zaplecze technologiczne zlokalizowane jest w duzej odlegtosci od korytarzy ekologicznych rangi

ponadlokalnej.
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Rysunek 6 Lokalizacja planowanego zaplecza technicznego wzgledem korytarzy ekologicznych

Ze wzgledu na lokalizacje zaplecza na terenie zwartej zabudowy miasta Rzeszowa, nie wystepujg réwniez kolizje
z korytarzami lokalnymi.
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5. Rodzaj technologii

Prace beda wykonywane recznie i mechanicznie z zachowaniem obowigzujgcych przepisow BHP i P.poz.
Przewidziany sposéb prowadzenia robdt budowlanych jest zgodny z warunkami technicznymi, jakim powinny
odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie oraz z ustawa Prawo budowlane.

Prace budowlane prowadzone bedg tylko w ciggu pory dnia.

Organizacja placu budowy oraz transportu materiatéw budowlanych odbywac sie bedzie w taki sposdb aby w jak
najmniejszym stopniu powodowac ucigzliwosci w rejonie zabudowy mieszkaniowej.

Sposdb prowadzenia prac w poszczegdlnych branzach okreslony zostanie na etapie projektu wykonawczego.
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6. Ewentualne warianty przedsiewziecia

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest na terenach kolejowych stacji Rzeszow Staroniwa. Z uwagi na
uwarunkowania i rozktad toréw nie rozpatrywano wariantdw lokalizacyjnych. Rozpatrywane s3 jedynie warianty
w zakresie systemdw SRK, ktdre nie rdznicujg sie pod wzgledem odziatywan na srodowisko.
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7. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych surowcéw,
materiatow, paliw oraz energii

Na etapie realizacji prac budowlanych wykorzystanie materiatéw bedzie sie wigzato z budowg hali
technologicznej, nawierzchni, podtorza i sieci trakcyjnej. Zostang zastosowane standardowe materiaty takie jak:
szyny stalowe, podktady strunobetonowe, podrozjazdnice betonowe lub drewniane, podsypka ttuczniowa,
warstwa ochronna z niesortu, geowtdknina, sie¢ trakcyjna i elementy sieci powrotnej.

Realizacja przedsiewziecia nie wywotuje istotnych potrzeb w zakresie dostaw wody i odprowadzania sciekow ani
zadnych innych potrzeb w zakresie infrastruktury technicznej. Podczas realizacji inwestycji woda do celéw
bytowo-gospodarczych dla potrzeb pracownikéw moze by¢ dostarczana na plac budowy i do zaplecza
beczkowozami. Scieki bytowe z zaplecza gromadzi¢ nalezy w bezodptywowych zbiornikach opréznianych przez
wozy asenizacyjne. Inny wariant mozliwy do zastosowania to przewozne sanitariaty.

Niewielkie ilosci wody zuzywane bedg w okresie prowadzonych prac budowlanych, kiedy woda moze by¢
wykorzystywana w procesie budowlanym. Wszelkie zanieczyszczenia (Scieki, odpady) powstajgce w trakcie
realizacji inwestycji beda gromadzone w osobnych pojemnikach. Dalsze postepowanie z odpadami bedzie
uzaleznione od mozliwosci ich wykorzystania na miejscu — szczegdétowy sposob postepowania z odpadami zostat
opisany w rozdziale 8.2.9 Gospodarka odpadami.

Zrédta zasilania w energie elektryczna na okres budowy (oéwietlenie i ewentualne ogrzewanie zaplecza) ustalone
zostanie w fazie projektow w uzgodnieniu z najblizszym Rejonem Energetycznym.

Realizacja przedsiewziecia wymagac bedzie zapotrzebowania na paliwa do napedu pojazdéw, pracy maszyn
i drobnego sprzetu.
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8. Rozwiazania chronigce Srodowisko rodzaj i przewidywana ilo$¢
wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

8.1. Wskazanie etapow, na ktérych beda wystepowaty oddziatywania

Planowane przedsiewziecie spowoduje ucigzliwosci jedynie na etapie wykonywania prac budowlanych
(intensywna emisja hatasu, krétkookresowe zwiekszenie zapylenia i emisji spalin, powstanie odpaddw).
Oddziatywania te bedg miaty charakter lokalny, krétkotrwaty i z reguty odwracalny.

W fazie eksploatacji najistotniejszym oddziatywaniem bedzie emisja $ciekéw technologicznych z myjni taboru.

8.2. Etap realizacji

8.2.1. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby

Teren przewidziany pod lokalizacje hali technologicznej juz w chwili obecnej zajety jest po infrastrukture.

8.2.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
Na etapie realizacji gtéwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod mogg byc:

e sptywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyptukiwane zanieczyszczenia z materiatéw
uzywanych do budowy,

e nieodpowiednio magazynowane materialy budowlane oraz materiaty stosowane w pracach
wykonAczeniowych i przy zabezpieczeniach antykorozyjnych — poprzez m.in. brak uszczelnienia miejsc
postojowych maszyn i sprzetu budowlanego, uszczelnienie placéw magazynowych,

e niewfasciwa lokalizacja zaplecza budowy, tj. w bliskiej odlegtosci od ciekdw, badz nieodpowiednio
zorganizowane zaplecze sanitarne itp.,

e zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegdlnosci ropopochodnymi) wyciekajacymi
z maszyn, np. w wyniku awarii,

e bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do naturalnych ciekdw, w trakcie
prowadzenia robot na obiektach mostowych.

Szczegodlnie niebezpiecznym moze by¢ wyciek substancji ropopochodnych (oleje napedowe, smary, benzyny) lub
innych zwigzkéw chemicznych szkodliwych dla zdrowia ludzi i Srodowiska w miejscach obnizen terenowych
(przede wszystkim tych, w ktdrych stagnuje woda) oraz w bezposrednim sgsiedztwie potoku Mikoska.

W ramach przedsiewziecia planuje sie przykrycie potoku Mikoska na odcinku o dtugosci okoto 155 m.

Strona 35z 95



Karta informacyjna przedsiewziecia M u Irl consu IT

Zakup taboru wraz z budowg zaplecza technicznego
dla potrzeb Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej

Fotografia 1 Widok na miejsce, gdzie potok Mikoska w stanie obecnym wptywa w kanat (na pétnoc od planowanego
zaplecza)

Fotografia 2 Widok na miejsce, gdzie potok Mikoska w stanie obecnym wptywa w kanat pod ulice Langiewicza (na
potudnie od planowanego zaplecza)

Przykrycie potoku Mikoska oznacza de facto, ze potok ten bedzie ptynat w kanale na dtuzszym odcinku. Jego
przykrycie nie spowoduje zaniku zycia biologicznego, poniewaz juz w chwili obecnej ciek ten na przewazajacej
dtugosci jest przykryty (w rejonie przedsiewziecia w otwartym korycie ptynie jedynie na fragmencie pomiedzy
potnocng strong ulicy Langiewicza i ul. Wyspianskiego). W zwigzku z powyzszym dziatanie to nie spowoduje
negatywnych konsekwencji dla cieku.

Na zapleczu budowy powstawac¢ bedg przede wszystkim Scieki bytowe.

Na etapie realizacji bardzo istotne jest przeciwdziatanie zagrozeniom dla wéd powierzchniowych i podziemnych
poprzez:

e odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego,
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e zachowanie wszelkich Srodkéw ostroznosci zapobiegajgcych przedostaniu sie zwigzkow
ropopochodnych do srodowiska gruntowo — wodnego — teren przeznaczony na zaplecze budowy oraz
baze materiatowg nalezy odpowiednio uszczelni¢ (zabezpieczyé); nalezy réwniez zapewnié fatwa
dostepnos¢ sorbentéw do substancji toksycznych,

e podczas prowadzenia prac zwigzanych z przykryciem potoku Mikoska nalezy zabezpieczy¢ koryto cieku
przed przedostaniem sie elementow z budowy (np. siatka).

Powstajgce scieki bytowe z zaplecza budowy powinny by¢ odprowadzane do przewoZznych sanitariatow,
a nastepnie wywozone do oczyszczalni sciekow.

W ramach prac odwodnieniowych koniecznych w zwigzku z realizacjg hali technologicznej nalezy stosowac
$cianki szczelne.

8.2.3. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

W fazie budowy projektowane przedsiewziecie nie bedzie zrédtem zorganizowanej emisji substancji do
powietrza, natomiast moze byc¢ zrédtem emisji niezorganizowanej pytu oraz substancji pochodzacych ze spalania
paliwa w maszynach roboczych oraz samochodach ciezarowych, dowozgcych materiaty budowlane na teren
budowy. Stosowane w fazie realizacji planowanego przedsiewziecia maszyny i urzadzenia wyposazone bedg
w silniki wysokoprezne oraz zaptonie iskrowym i powinny charakteryzowac sie dobrym stanem technicznym.

Na potrzeby niniejszego opracowania przeprowadzono ogdlne szacowanie emisji zanieczyszczen do powietrza
z placu budowy. W prognozach przyjeto skrajnie niekorzystne dane:

e maksymalne nagromadzenie pracujacego sprzetu w ilosci 30 sztuk na 1 km (w tym koparki, inne
maszyny robocze oraz samochody ciezarowe dowozgce materiaty na teren budowy);

e  praca w systemie 2-zmianowym, czyli przez 16 godzin na dobe, 6 dni w tygodniu przez caty rok.

Opis metodyki prognozy emisji zanieczyszczen powietrza

Model i program komputerowy COPERT powstat pod patronatem Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska, na
podstawie badan wykonanych w krajach Unii Europejskiej. COPERT zostat stworzony do oszacowania
(prognozowania) emisji zanieczyszczen powietrza pochodzacych od transportu drogowego.

W metodyce zastosowanej w programie COPERT pojazdy podzielono wstepnie na kategorie zgodnie
z klasyfikacjg Europejskiej Komisji Gospodarczej (UNECE). W modelu uwzgledniono wiek pojazdéw oraz
pojemnos¢ i technologie wykonania silnikow (dzieki temu uwzgledniono réwniez rodzaj paliwa). Przyjety podziat
w COPERT powoduje, ze do obliczert emisji zanieczyszczen niezbedne sg bardzo szczegétowe dane ruchowe,
dotyczace nie tylko natezenia ruchu poszczegdlnych rodzajéw pojazddw, ale réwniez dane na temat udziatéw
pojazdéw o okreslonej technologii wykonania silnikow iwieku, poruszajgcych sie na danej drodze
w analizowanym czasie (dotyczy gtéwnie problemoéw prognozy w czasie). Od szczegdtowosci i wiarygodnosci
danych ruchowych zalezy doktadnos¢ wynikéw obliczen emisji zanieczyszczen.

Program dzieli emisje zanieczyszczen powietrza pochodzgcych od ruchu drogowego na trzy grupy:
e emisje ,gorace” (hot emissions) powstajgce w trakcie jazdy/pracy,
e emisje spalin tzw. ,zimnego startu” (cold-start emissions) pojawiajace sie przy rozruchu silnika,
e emisje z parowania — opary pojawiajace w trakcie eksploatacji pojazdéw mechanicznych.

Emisje wszystkich powyzszych grup zalezg od klasy pojazdéw, pojemnosci silnikow, rodzaju paliwa, itp.
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Dane wejsciowe do obliczen

Przyjeto predkos¢ poruszania sie pojazdéw 0 - 15 km/h.

Dane wprowadzane do programu COPERT

e Wybor kraju — Polska,

e Dane zwigzane z paliwem — wsrdd danych dotyczgcych zawartosci zwigzkéw chemicznych w paliwach,

wptywajacych na stezenia emitowanych zanieczyszczer powietrza program COPERT podaje domysine

wartosci opréocz dwéch: zawartosci siarki i otowiu. W kolumnach tych wprowadzono wartosci

dopuszczalne, okreslone w rozporzadzeniu [32]:

o benzyna —zawartos$¢ siarki 0,001% wag.

o olej napedowy — zawartos¢ siarki 0,001% wag.

Sg to maksymalne dopuszczalne wartosci zawartosci zwigzkéw w paliwach, wobec czego obliczone stezenia

emisji zanieczyszczen powietrza rowniez bedg maksymalne.

W przypadku pozostatych danych tj.: temperatura miesieczna, cisnienie w zbiorniku paliwa, dane zwigzane ze

sprawnoscig silnika przyjeto wartosci domysine programu.

Jako roczny s$redni przebieg kazdego z pojazdow przyjeto dtugosé statystyczng jednego przejazdu 10 km.

Prognoza rozktadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza

Do prognozy rozktadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza zastosowano program OpaCal3m.

Stezenia zanieczyszczen analizowano w siatce o szerokosci oczka 10 m, a wysokos$¢ receptora — na poziomie

gruntu. Do obliczen przyjeto ponadto nastepujgce zatozenia:

e  stacja meteorologiczna: Rzeszow

e szorstko$¢ — dla terendw zabudowy Sredniej (2,0)

Kryteria oceny oddziatywania na powietrze atmosferyczne

Zasadniczym kryterium oceny oddziatywania inwestycji na powietrze atmosferyczne jest dotrzymywanie

warunkow stezen dopuszczalnych w powietrzu. Dla niniejszej inwestycji obowigzuje rozporzadzenie w sprawie

poziomow niektorych substancji w powietrzu [23].

Tabela 10 Wartosci dopuszczalne dla badanych zanieczyszczen [ug/m3] [24]

Wartosci odniesienia usrednione dla okresu
Zanieczyszczenie
1 godziny 8 godzin 24 godzin Roku kalendarzowego

Dwutlenek azotu (NO>) 200 - - 40
Dwutlenek siarki (SO2) 350 - 125 20
Pyt zawieszony (PM10) - - 50 40
Pyt zawieszony (PM2,5) - - - 20
Benzen - - - 5

Otéw (Pb) - - - 0,5
Tlenek wegla (C) - 10 000 - -

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rozporzqdzenia [24]
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Metodyka obliczen emisji zanieczyszczen i ich rozprzestrzeniania

Do prognozy wielkosci imisji zanieczyszczen oraz ich przestrzennego rozktadu zastosowano program OpaCal3m.
W ponizszym opisie dotyczagcym tego programu wykorzystano instrukcje uzytkowa opisang przez Zaktad Ustug
Obliczeniowych ,,EKO-SOFT” z todzi [68]. Program OpaCal3m wykorzystuje model CALINE 3, opracowany przez
P.E. Bensona na zlecenie Departamentu Transportu Stanu Kalifornia w USA [65]. Model ten jest zalecany przez
Ministerstwo Srodowiska i Giéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska i jako zalecany do stosowania wymieniony
zostat we ,,Wskazéwkach metodycznych dotyczacych modelowania matematycznego w systemie zarzadzania
jakoscig powietrza” [67]. Model ten jest zgodny z metodyka zawarta w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu [19].

Model CALINE 3 umozliwia wyznaczanie stezenia zanieczyszczenia 60—min., jako odpowiadajacego rzeczywistym
procesom dyspersji zanieczyszczen pochodzacych ze zréddet komunikacyjnych. W pozostatych aspektach
algorytm OpaCal3m oparty jest na metodzie modelowania pozioméw substancji w powietrzu. CALINE 3 jest
modelem mikroskalowym, opartym na gaussowskim réwnaniu dyfuzji i stosujgcym koncepcje strefy mieszania.
Model ten uwzglednia turbulencje mechaniczngi turbulencje termiczng, powodowang przez pojazdy. W modelu
droga sktada sie z prostoliniowych odcinkéw jednorodnych pod wzgledem wysokosci, szerokosci, wielkosci
emisji, etc. OpaCal3m dzieli kazdy z tych odcinkdw na szereg elementarnych zrédet liniowych, usytuowanych
prostopadle do kierunku wiatru. Dtugos¢ i orientacja elementu jest funkcjg kata miedzy kierunkiem wiatru
i danym odcinkiem analizowanej trasy. Stezenie w receptorze jest sumg stezen od poszczegdlnych elementéw,
obliczonych wedtug wzoru na stezenie zanieczyszczenia emitowanego przez Zrédto liniowe o skoriczonej
dtugosci, prostopadte do kierunku wiatru.

Ocena oddziatywania na podstawie wynikow prognozowania

Na potrzeby opracowania niniejszego dokumentu wykonano modelowanie rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen. W ponizszej tabeli przedstawiono maksymalne prognozowane poziomy imisji zanieczyszczen.

Tabela 11 Maksymalne prognozowane roczne poziomy imisji zanieczyszczen obliczone w odlegtosci 2,2 m od skrajnego
toru) wynik symulacji programu Opacal3m

Zanieczyszczenie Maksymalny poziom imisji [ug/m?3]
Dwutlenek azotu 37,169
Pyt zawieszony PM10 1,161
Pyt zawieszony PM 2,5 1,060
Otéw w pyle 0,007
Benzen 1,742
Tlenek wegla 271,220

Zrédto: opracowanie wtasne

Jakkolwiek poszczegdlne fazy prac budowlanych beda sie charakteryzowaty réinym natezeniem emisji
zwigzanym z réznym nagromadzeniem sprzetu budowlanego, to nawet przy zatozeniu najwiekszego mozliwego
nagromadzenia, nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia przekroczen dopuszczalnych stezen poziomodw
substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu.

1 Wedtug informacji Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska emisja PM2,5 wynosi 75%-90% emisji PM10.
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W fazie budowy nalezy wdrozy¢ dziatania organizacyjne, polegajgce w szczegdlnosci na:
e dopuszczeniu do uzytku wytgcznie sprawnego sprzetu (posiadajgcego wazne badania techniczne)

e prowadzeniu prac z zachowaniem zasady minimalizacji pylenia (np. poprzez zraszanie drog
dojazdowych dla pojazdéw dowozgcych materiaty budowlane oraz przewozenie tychze materiatéw w
oponczach podczas pogody suchej).

8.2.4. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Prace wykonawcze bedg zwigzane z okresowa ucigzliwoscia hatasowa, spowodowang pracg sprzetu
budowlanego oraz przejazdami pojazdéw transportujgcych materiaty. Przewiduje sie, ze na terenie budowy
beda wykorzystywane nastepujace m. in.: diwigi wiezowe, spycharki, tadowarko-koparki, maszyny do
zageszczania, betonowozy oraz pojazdy transportujace, jak rowniez specjalistyczne maszyny kolejowe, tj.:

e maszyny ciezkie do rob6t torowych - podbijarki toréw i rozjazdéw, profilarki, zurawie kolejowe,
e dzwigi uktadkowe,
e urzadzenia specjalistyczne - wiertarki do szyn, szlifierki do szyn, mtoty udarowe.

Czas pracy zrodet dzwieku wynosit bedzie ok. 12 godzin w ciggu dnia, a ich moc akustyczng mozna zatozy¢ na
bezpiecznym poziomie LWA = 105 dB, na podstawie danych zawartych w Dyrektywie UE, Rozporzadzeniu
Ministra Gospodarki z dn. 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na
zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do sSrodowiska (Dz.U. nr 263, poz. 2202 z pdzniejszymi zmianami).

Najblizsza zabudowa mieszkaniowa - budynki zabudowy jednorodzinnej na terenie strefy srédmiejskiej,
wystepuje w odlegtoéci ok. 40 m. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w s$rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 8276 wraz ze zmiang -
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. — Dz. U. nr 0 poz. 1109) na ww. terenach
dopuszcza sie nastepujace poziomy dzwieku: tereny strefy srddmiejskiej — 55 dB w porze dziennej, 45 dB w porze
nocnej.

Opierajgc sie na dotychczasowych obserwacjach i pomiarach mozna stwierdzié, ze poziom hatasu podczas
budowy poszczegdinych obiektow magazynowych z funkcjg biurowg nie bedzie przekraczat wartosci 55 dB w
odlegtosci do 100 m od centrum prac.

Ograniczenie ucigzliwosci hatasu powstatego w czasie budowy jest skomplikowane ze wzgledu na gabaryty
maszyn, wymagania technologiczne i charakterystyke samych zrédet hatasu. Maszyn takich nie mozna obudowac
ekranem z uwagi na technologie wykonywanych prac oraz ze wzgledu na znikomg skutecznos$é¢ ekrandéw w
przypadku duzych urzadzen budowlanych — gtéwnie z uwagi na rozmiary emitowanie dzwiekéw o duzej
zawartosci sktadowych niskoczestotliwosciowych. Fale akustyczne w zakresie niskich czestotliwosci majg
dtugosci kilku metréw i nie poddajg sie ekranowaniu tak, jak fale srednich i wysokich czestotliwosci.

Najlepszym rozwigzaniem ograniczajgcym hatas w czasie budowy jest obnizanie go u Zrédta. Majac na uwadze
mozliwos¢ wystgpienia ucigzliwosci akustycznych podczas prac budowlanych nalezy ze wzgledéw
ekonomicznych i srodowiskowych:

e eliminowad lub minimalizowac najbardziej hatasliwe prace (zwtaszcza ograniczaé czasowo),

e ograniczy¢ uzycie ciezkiego sprzetu oraz czasu jego oddziatywania do mozliwie najkrétszego okresu,
e stosowac sprzet w dobrym stanie technicznym,

e ograniczy¢ prace do pory dnia,

e  przestrzegac zasady wytgczania silnikow w czasie przerw w pracy.
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Nalezy zaznaczy¢, ze przewidywane oddziatywanie hatasu w fazie realizacji bedzie krotkotrwate i odwracalne.
Oddziatywanie to catkowicie ustgpi wraz z zakoriczeniem robdét, a klimat akustyczny powrdci do stanu sprzed
etapu realizacji.

8.2.5. Oddziatywanie w zakresie drgan

Na etapie realizacji mogg wystgpi¢ drgania spowodowane pracg maszyn budowlanych. Niektore urzgdzenia
i technologie budowlane (praca walcéw wibracyjnych, wibracyjne lub udarowe wbijanie w grunt Scianek
szczelnych lub pali fundamentowych, prace wyburzeniowe itd.) mogg by¢ zrodtem szkodliwych oddziatywan na
konstrukcje sasiednich budynkdw. Drgania, szczegélnie zwigzane zzageszczaniem gruntu czy warstw
nawierzchniowych, mogg miec takze istotny wptyw na zachowanie sie podtoza pod budynkami w postaci osiadan
lub osuwania sie skarp i zboczy itp. oddziatywan.

Zalezy to od rodzaju i struktury podtoza gruntowego do gtebokosci kilku-kilkunastu metréw wgtab. Stopien
wptywu drgan i wstrzgsow jest tez zwigzany ze stanem obiektu poddanego drganiom, co réwniez silnie zalezy
od odlegtosci tego obiektu od zrdédta drgan.

Aktualnie nie istniejg metody prognozowania drgan maszyn pracujgcych na placu budowy na obiekty
budowlane. Zagadnienie wptywu drgan na budynki podczas prac budowlanych powinno zosta¢ rozwigzane na
dalszych etapach przygotowania przedsiewziecia (na etapie projektu budowlanego i wykonawczego), gdy znane
bedgq szczegdty dotyczgce zarowno proponowanych technologii budowy, jak i wynikéw badan geologicznych itp.

Natomiast biorgc pod uwage tymczasowy charakter Zzrodet drgan wystepujacych w trakcie budowy, nalezy
stwierdzi¢, ze najczesciej mozna poming¢ wptyw tych drgan na ludzi przebywajacych w budynkach.

Biorgc pod uwage tymczasowy charakter zréodet drgan wystepujgcych w trakcie budowy, stwierdzono, ze
najczesciej mozna pomingé wptyw tych drgan na ludzi przebywajacych w budynkach.

W zwigzku z powyzszym nie stwierdzono potrzeby stosowania technicznych dziatarn minimalizujgcych, niemniej
jednak istotne jest, aby prace organizowane byty w sposdb zapewniajgcy minimalizacje emisji drgan — w tym
przypadku zapewnienie, ze maszyny powodujace drgania nie bedg pracowaty jednoczesnie (ze wzgledu na
bardzo wczesny etap przygotowania przedsiewziecia nie sg znane technologie prowadzenie prac, ani tez
charakterystyki urzagdzen przewidywanych do wykorzystania w pracach budowlanych).

8.2.6. Oddziatywanie w zakresie emisji pdl elektromagnetycznych

W czasie realizacji przedsiewziecia nie bedg wykorzystywane zadne urzadzenia, ktdrych praca mogtaby
powodowaé zagrozenie dla Srodowiska w zakresie emisji pola lub promieniowania elektromagnetycznego.
Ewentualne urzadzenia elektryczne bedg zasilane za pomocg przenosnych agregatéw pradotwadrczych i bedg
pracowaty przy napieciu zasilania 220 V lub 400 V, tj. przy napieciu niskim, podobnie jak wszystkie urzagdzenia
domowe, stad tez generowane przez nie pola elektromagnetyczne bedg pomijalne w stosunku do panujacego
tta elektromagnetycznego.

8.2.7. Oddziatywanie na przyrode ozywiong

Z faza realizacji przedmiotowego przedsiewziecia zwigzane jest rowniez ryzyko uszkodzen systemu
korzeniowego oraz kory drzew ikrzewdw rosngcych w bezposrednim sasiedztwie placu budowy, drég
dojazdowych. Szczegdlng uwage trzeba zwréci¢ na drzewa nie przeznaczone do usuniecia, ktére rosng
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w bezposrednim sgsiedztwie pasa budowy, prace nalezy prowadzi¢ tak, aby nie spowodowac ich uszkodzenia,
zwfaszcza otaré kory i uszkodzen systemu korzeniowego. Zalecane w tym wypadku jest stosowanie specjalnych
oston dla poszczegdlnych drzew.
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Fotografia 3 Przyktad zabezpieczenia drzewa ostonami (droga ekspresowa S7 Mitomtyn — Olsztynek)
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Zalecane jest rowniez maksymalne skrécenie czasu trwania wykopu w bezposrednim sgsiedztwie drzew
i krzewdw rosnacych przy terenie budowy.

Racjonalne dziatania w czasie budowy i eksploatacji moga wptyw inwestycji zminimalizowac¢ do tego stopnia, ze
nie zagrozi to w znaczacy sposéb populacjom zwierzat, ich siedliskom oraz ogdlnym walorom przyrodniczym
terenu.

8.2.8. Oddziatywanie na krajobraz jako element postrzegany przez cztowieka

W Europejskiej Konwencji Krajobrazowej ratyfikowanej przez Polske w 2006 roku, ochrona krajobrazu
rozumiana jest jako ,dziatania na rzecz zachowania i utrzymywania waznych lub charakterystycznych cech
krajobrazu tak, aby ukierunkowac¢ i harmonizowac¢ zmiany, ktdre wynikajq z procesow spotecznych,
gospodarczych i srodowiskowych”. Nalezy zatem dazy¢, aby wszelkie obiekty zwigzane z infrastrukturg kolejowa
byty mozliwie dobrze wkomponowane w otaczajgcy krajobraz oraz nawigzywaty do jego charakterystycznych
cech.

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Rzeszowa, charakteryzujgcym sie duzym
przeksztatceniem antropogenicznym; wystepuje tu krajobraz sztuczny - kulturowy.

Zakres usuwania drzew i krzewéw bedzie ograniczony do minimum — nastgpi tylko na terenach bezwzglednie
koniecznych do zajecia pod infrastrukture.

Fotografia 4 Przyktadowa hala zaplecza technicznego do naprawy i utrzymania taboru kolejowego — Stacja £t6dz Widzew
— tdédzka Kolej Aglomeracyjna (zrédto: Ika.lodzkie.pl)
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Grupa Trakcja - Hala Serwisowa t.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej

Fotografia 5 Widok z boku na przyktadowa hale zaplecza technicznego do naprawy i utrzymania taboru kolejowego —

Stacja todz Widzew — tddzka Kolej Aglomeracyjna (zrédto: Grupa Trakcja)

8.2.9. Gospodarka odpadami

W trakcie realizacji inwestycji bedg powstawaty przede wszystkim odpady zaliczane zgodnie z rozporzgdzeniem

Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw [31] do grupy 17 — odpady z budowy,

remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W mniejszych ilosciach powstang

odpady z grupy 15 — odpady opakowaniowe; sorbenty oraz 20 — odpady komunalne tgcznie z frakcjami

gromadzonymi selektywnie. W ponizszej tabeli przedstawiono rodzaje odpaddw, ktére najprawdopodobniej

powstang na etapie realizacji przedsiewziecia.

Tabela 12 Zestawienie odpadéw, ktére powstang w trakcie catej realizacji przedsiewziecia

Kod . . Przewidywana
Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw L
odpadu ilos¢ [Mg]

150101 Opakowania z papieru i tektury 0,01

150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,04

1501 03 Opakowania z drewna 0,03

150104 Opakowania z metali 0,05

15 01 05 Opakowania wielomateriatowe 0,04

150106 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,04

1501 07 Opakowania ze szkta 0,02

16 02 09* | Transformatory i kondensatory zawierajgce PCB 0,002

16 02 13* Zuiyt.e u.rzqdzenia zawierajgce niebezpieczne elementy (1) inne niz 0,004
wymienione w 16 02 09 do 16 02 12

1602 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 0,002

16 81 01* | Odpady wykazujgce wtasciwosci niebezpieczne 0,001

1681 02 Odpady inne niz wymienione w 16 81 01 0,001

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 600

170102 Gruz ceglany 900

170103 Odpady innych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia 300
Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego,

17 01 06* | odpadowych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia 300
zawierajace substancje niebezpieczne
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17 0107 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw 500
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06

170181 Odpady z remontdw i przebudowy drég 400
170201 Drewno 150
17 0202 Szkto 150
170203 Tworzywa sztuczne 150
17 02 04* Odp?ady drewna, szkfa i t\I\'IOFZ.VV\{ sztucz'nych za\'/vierajqce lub ' 150
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (podktady kolejowe)
17 03 02 Mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01 2
17 04 01 Miedz, braz, mosigdz 250
17 0402 Aluminium 250
170405 | Zelazoi stal 70
17 04 07 Mieszaniny metali 90
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 30
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 190
17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05 800
17 05 07* | Ttuczen torowy (kruszywo) zawierajgcy substancje niebezpieczne 2000
17 0508 Ttuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07 500
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 0,001

* odpady niebezpieczne
** odpady powstajace tylko w przypadku zaistnienia zdarzen losowych

Zrédto: opracowanie wtasne

W ramach realizacji inwestycji planuje sie wyburzenie kilku budynkow kolejowych (magazyny).

Istotnym elementem ograniczajgcym wptyw inwestycji na srodowisko jest w tym przypadku wiasciwie
prowadzona gospodarka odpadami. W pierwszej kolejnosci wytwdrca odpaddéw zobowigzany jest do
zapobiegania powstawaniu odpaddéw poprzez stosowanie wszelkich mozliwych dziatan ograniczajgcych ich
wytwarzanie (np. technologie bezodpadowe, stosowanie odpowiednich surowcéw i materiatéw) oraz
podejmowania dziatan pozwalajgcych na utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie. Odpady,
ktérych powstaniu nie dato sie zapobiec, powinny byé poddawane odzyskowi (jesli tylko pozwala na to
technologia oraz umotywowane jest to wzgledami ekologicznymi i ekonomicznymi). W sytuacji gdy ww. warunki
nie sg mozliwe do spetnienia, nalezy je unieszkodliwiac.

Odpady moga by¢ przekazywane wytacznie podmiotom, ktére posiadajg zezwolenie na zbieranie odpadéw lub
zezwolenie na przetwarzanie odpaddéw, lub koncesje na podziemne sktadowanie odpaddéw, pozwolenie
zintegrowane, decyzje zatwierdzajgcg program gospodarowania odpadami wydobywczymi, zezwolenie na
prowadzenie obiektu unieszkodliwiania odpadéw wydobywczych, chyba ze dziatalno$¢ taka nie wymaga
uzyskania decyzji.
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Tabela 13 Zalecane metody magazynowania i zagospodarowania odpaddw na etapie realizacji

Prognozowany dalszy sposéb
zagospodarowania odpadow
Kod . . 3 (oznaczenia zgodne z ustawq o odpadach
Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow
odpadu [10])
Proces
Proces odzysku . L
unieszkodliwiania
150101 Opakowania z papieru i tektury R1, R3 D15
150102 Opakowania z tworzyw sztucznych R3, R5 D15
150103 Opakowania z drewna R1, R11 D15
150104 Opakowania z metali - -
1501 05 Opakowania wielomateriatowe - -
150106 Zmieszane odpady opakowaniowe R1, R3, R11, R12,R13 | D10, D15
150107 Opakowania ze szkta R1, R3 D15
16 02 09* Transformatory i kondensatory zawierajgce
PCB
Zuzyte urzadzenia zawierajgce
16 02 13* niebezpieczne elementy inne niz - -
wymienione w 16 02 09 do 16 02 12
1602 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w
16 0209 do 16 02 13
16 81 01* Odpady wykazujgce wtasciwosci
niebezpieczne
1681 02 Odpady inne niz wymienione w 16 81 01 - -
Odpady betonu oraz gruz betonowy
170101 o ) R5, R12 D1, D13, D15
z rozbiérek i remontéw
17 01 02 Gruz ceglany R5, R12 -
Odpady innych materiatéw ceramicznych i
170103 i L R5 D15
elementéw wyposazenia
Zmieszane lub wysegregowane odpady z
betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
17 01 06* materiatéw ceramicznych i elementéw - -
wyposazenia zawierajgce substancje
niebezpieczne
Zmieszane odpady z betonu, gruzu
ceglanego, odpadowych materiatéw
170107 . . i L R5, R12 D1, D13, D15
ceramicznych i elementéw wyposazenia
inne niz wymienione w 17 01 06
170181 Odpady z remontdw i przebudowy dréog R5, R12 D15
170182 Inne niewymienione odpady R5, R12 D15
170201 Drewno R1, R3 D1, D15
17 02 03 Tworzywa sztuczne - -
Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych
zawierajace lub zanieczyszczone
17 02 04* L . . R1 D5, D10
substancjami niebezpiecznymi (podktady
kolejowe)
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Prognozowany dalszy sposéb
zagospodarowania odpadow

Kod . . ; (oznaczenia zgodne z ustawg o odpadach
Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw
odpadu [10])
Proces
Proces odzysku . ..
unieszkodliwiania
Mieszanki bitumiczne inne niz wymienione
17 03 02 - R
w 170301
17 0401 Miedz, braz, mosigdz R4 -
17 04 02 Aluminium R4 -
17 04 05 Zelazo i stal R4 -
17 04 07 Mieszaniny metali R11 -
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 R4 -
Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz
17 05 04 L R12, R13 D1, D13, D15
wymienione w 17 05 03
Urobek z pogtebiania inny niz wymienion
17 05 06 poglt y v y R5 -
w 17 05 05
Ttuczen torowy (kruszywo) zawierajgc
17 05 07* o v . ywo) ey R12, R13 D15
substancje niebezpieczne
Ttuczen torowy (kruszywo) inny niz
17 0508 o R12, R13 D1, D13, D15
wymieniony w 17 05 07
Odpady zostang
przekazane
podmiotowi
Niesegregowane (zmieszane) odpad zajmujgcym si
2003 01 greg ( ) odpady jmujacym sig DS
komunalne gospodarka
odpadami
komunalnymi na
terenie gminy

* odpady niebezpieczne
Zrédto: opracowanie wtasne

8.3.

Etap eksploatac;ji

8.3.1. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie wystepowania oddziatywanych zaplecza technicznego na powierzchnie

ziemi — teren zostanie zajety pod zabudowania i przeksztatcony na etapie realizacji.

8.3.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

W celu zapewnienia minimalizacji negatywnego oddziatywania na etapie eksploatacji nalezy:

e utrzymywac system odwadniajacy w petnej sprawnosci poprzez regularng konserwacje;

e niezwtocznie usuwac zaistniate uszkodzenia systemu odwadniajgcego, poprzez m.in. wymiane

zniszczonych lub zuzytych elementéw sktadowych;
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e systematycznie konserwowac urzgdzenia stuzgce podczyszczaniu wod drenazowych, co zapewni, iz nie
zostanie pogorszony stan ekologiczny zaréwno wdd powierzchniowych, jak i podziemnych.

Wody opadowe z dachu, po wczesniejszym oczyszczeniu odprowadzone zostang do zbiornika wspomagajacego
projektowang sie¢ wodociggowg w myjni stuzgca do zaspokojenia potrzeb sanitarnych pracownikéw hali.

Scieki technologiczne odprowadzane beda odrebng siecig kanalizacji na zewnetrz budynku, a przed
wprowadzeniem do kanalizacji sanitarnej podczyszczone w separatorze substancji ropopochodnych.

Z uwagi na wymog podczyszczania woéd opadowych zaprojektowano separator koalescencyjny substancji
ropopochodnych z osadnikiem o maksymalnej przepustowosci 65 dm3/s. Separator przeznaczony jest do
oddzielania zwigzkéw ropopochodnych (zanieczyszczen lekkich) z wéd opadowych ptynacych grawitacyjnie
przed wprowadzeniem ich do odbiornika.

8.3.3. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Zelektryfikowane linie kolejowe nie beda powodowaty emisji zanieczyszczer do powietrza w fazie eksploatacji.
Na zapleczu wykorzystywane bedg wozki widtowe o napedzie elektrycznym i gazowym oraz platformowe wozki
akumulatorowe.

Emisja zanieczyszczen do powietrza nie bedzie réwniez wystepowata w zwigzku z uzytkowaniem budynkéw,
tj. hali technologicznej, w tym zaplecza administracyjnego. Do ogrzewania hali przeglagdowo-naprawczej
przewidziano bowiem ogrzewanie wodne promiennikami mocowanymi do konstrukcji hali zasilanymi
z lokalnego wezta Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej lub kottowni w systemie pompowym
zamknietym. Czynnik grzejny woda o parametrach 90/70°C.

8.3.4. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Niniejszy rozdziat dotyczy oceny oddziatywania na srodowisko hatasu zwigzanego z eksploatacjg projektowanego
zaplecza w rejonie stacji Rzeszow Staroniwa. Jego podstawowym celem jest okreslenie przewidywanych
zagrozen akustycznych analizowanego przedsiewziecia, ustalenie zasiegu ich oddziatywania oraz wptywu na
otoczenie w aspekcie obowigzujagcych norm i przepiséw. Prognoze oddziatywania przeprowadzono dla
planowanego przedsiewziecia — hatas przemystowy, jak i dla catej stacji (hatas komunikacyjny), w celu okreslenia
oddziatywania skumulowanego.

Wymagania srodowiskowe

Ochronie przed hatasem podlegajg ludzie i sSrodowisko, w ktérym oni przebywajg. W zaleznosci od funkcji
| przeznaczenia terenu lub obiektu oraz pory doby na obszarach tych muszg byé zachowane okreslone wartosci
poziomu dzwieku. Zostaly one zawarte w zafgczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku [17]. Najblizsze tereny podlegajgce ochronie akustycznej
w sgsiedztwie planowanej inwestycji to tereny strefy srédmiejskiej. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska okreéla
dopuszczalne poziomy hatasu ustalajgc warunki korzystania i kontroli Srodowiska w odniesieniu do jednej doby.
Zostaty one zamieszczone w zatgczniku nr 1 rozporzadzenia [17] w tabeli I. Wartosci te zostaty przytoczone
w ponizszej tabeli.
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Tabela 14 Dopuszczalne poziomy hatasu zgodnie z rozporzagdzeniem w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku [17]

Dopuszczalny poziom hatasu [dB]

. L. . Pozostate obiekty i dziatalnos¢ bedaca
Drogi lub linie kolejowe .
Zrédtem hatasu

Laeq D Laeq N
. Laeq D Laeq N . .
Lp. Rodzaj terenu . . przedziat czasu przedziat czasu

przedziat czasu | przedziat czasu o, L

L. L. odniesienia réwny 8 odniesienia
odniesienia odniesienia . ; .
, , najmniej korzystnym |réwny 1 najmniej

rowny 16 rowny 8 . . . .

. . godzinom dnia kolejno korzystnej

godzinom godzinom

po sobie nastepujagcym| godzinie nocy

a) Strefa ochronna , A”
uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej
ze statym lub czasowym 61 56 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy
c) Tereny doméw opieki

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy
zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe

Tereny w strefie sSrédmiejskiej
miast powyzej 100 tys. 68 60 55 45
mieszkancoéw

Powyisze wartosci zostaty przyjete jako kryterium wyznaczenia zasiegu dopuszczalnego poziomu hatasu na
terenie planowanego zaplecza oraz w stosunku do oceny oddziatywania na zabudowe zlokalizowang w
sgsiedztwie inwestycji.

Prognoza propagacji hatasu

Prognoze réwnowazonego poziomu hatasu w zakresie niniejszego opracowania wykonano w oparciu o program
SoundPLAN wersja 7.4. Wykorzystano dwa modele obliczeniowe.

Okreslenie emisji hatasu kolejowego do srodowiska zostato przeprowadzone zgodnie z wytycznymi zawartymi w
,Dyrektywie 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w
$rodowisku” oraz ustawie — Prawo ochrony srodowiska. Dyrektywa 2002/49/WE zaleca obliczenia emisji hatasu
dla linii kolejowych holenderska metodg obliczeniowg SRM Il opublikowang w dokumencie w Reken-en
Meetvoorschrift Railverkeers-lawaai '96. Ministerie Volkshuisvesting. Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer z
20 listopada 1996 r.
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Analiza oddziatywania hatasu przemystowego na terenie zaplecza zostata wykonana zgodnie z Polskg Normg PN
ISO 9613-2 Akustyka. Ttumienie diwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogdélna metoda
obliczeniowa. Podstawowymi danymi Zzréodtowymi stosowanymi w obliczeniach pozioméw dzwieku w tym
modelu sg moce akustyczne zrédet hatasu oraz czas ich pracy.

Hatas od urzadzen i instalacji

Gtownym zrédtem hatasu instalacyjnego zwigzanego z analizowanym przedsiewzieciem bedg, urzadzenia
wentylacji mechanicznej usytuowane na dachu hali. Dodatkowym Zrédtem hatasu bedg natomiast maszyny
pracujgce wewnatrz hali. Ponizej zestawiono zrddtfa hatasu zlokalizowane na zewnatrz:

Tabela 15 Zestawienie zewnetrznych Zzrédet hatasu przemystowego

.. Poziom mocy akustycznej
Nazwa llos¢
Lwa [dB]
Wentylator dachowy 12 80
Centrala wentylacyjna 3 80
Agregat chtodniczy 1 80
Czerpnia sprezarkowni 1 75

Maszyny pracujgce wewnatrz hali zostaty zamodelowane z uwzglednieniem izolacyjnosci wtasciwej przegrdd
zewnetrznych: Rw=20 dB(A), stropu Rw=20 dB(A), bramy Rw=15 dB(A). Ponizej zestawiono Zrdédta hatasu
zlokalizowane wewnatrz:

Tabela 16 Zestawienie wewnetrznych zrodet hatasu przemystowego

ST Czas pracy Poziom mocy akustycznej
Pora dnia / pora nocy [%] Lwa [dB]
Tokarka podtorowa 10/0 90
Stanowisko do przeglgdéw oraz zapadnia
do woézkéw T " 50/20 70
Myjnia 25/10 70

Liniowe Zrodta hatasu

Ponizej przedstawiono przyjete natezenia ruchu pociggéw do nowego zaplecza oraz po istniejgcej linii kolejowej
nr 106. Zgodnie z wymaganiami metody RMR, przyjeto Srednig dtugos¢ pociggdw towarowych wynoszacy 25
jednostek, regionalnych 3 jednostki oraz dalekobieznych 8 jednostek.

Tabela 17 Zestawienie natezenia ruchu pociggow

- Pociagi towarowe Pociagi regionalne Pociagi dalekobieine
azwa
odcinka Pora Pora | Predkosc | Pora Pora Predkos¢ | Pora Pora Predkos¢
i
dnia nocy [km/h] | dnia nocy [km/h] | dnia nocy [km/h]
Dojazd do
0 0 - 20 5 20 0 0 -
zaplecza
Linia kolejowa
2 1 60 90 10 80 4 0 80
nr 106

Wptyw hatasu projektowanej inwestycji na srodowisko
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Graficzne wyniki analizy rozprzestrzeniania sie hatasu na wysokosci 4 m nad poziomem terenu w porze dnia

inocy (mapy akustyczne) znajdujg sie w zatacznikach. Dodatkowo wykonano obliczenia w receptorach

zlokalizowanych na elewacjach zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej najblizej analizowanej inwestycji.

Obliczenia wykonano wytgcznie dla hatasu przemystowego oraz przy dziatajgcych jednoczesnie wszystkich

wymienionych w opracowaniu zrédfach hatasu instalacyjnego oraz ruchomych zrédtach. Ponizej zamieszczono

wyniki obliczer w receptorach.

Tabela 18 Zestawienie wynikow pozioméw hatasu w receptorach — hatas instalacyjny

Poziom dopuszczalny

Poziom obliczony

Wspoétrzedne Przekroczenia
Receptor| Kondygnacja hatasu hatasu
X m Ym LAeqD LAegN LAeqD | LAeqN | LAegD | LAeqN
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 Parter 713711,6 |244875,6 |55 45 41 40,8 - -
1 1 pietro 713711,6 |244875,6 |55 45 42,6 42,5 - -
2 Parter 713689 244939,2 |55 45 40,5 40,4 - -
2 1 pietro 713689 244939,2 |55 45 41,1 40,9 - -
3 Parter 713705,8 |244990,3 |55 45 38,1 37,9 - -
3 1 pietro 713705,8 |244990,3 |55 45 40,5 40,2 - -
3 2 pietro 713705,8 |244990,3 |55 45 41,1 40,9 - -
4 Parter 713723,5 |245007,1 |55 45 38,8 38,5 - -
4 1 pietro 713723,5 |245007,1 |55 45 40,2 39,8 - -
4 2 pietro 713723,5 |245007,1 |55 45 41,2 40,9 - -
5 Parter 713726,1 |245044,1 |55 45 37,6 37,3 - -
5 1 pietro 713726,1 |245044,1 |55 45 38,6 38,2 - -
5 2 pietro 713726,1 |245044,1 |55 45 39,2 38,8 - -
6 Parter 713748,3 |245091,5 |55 45 36,1 35,8 - -
6 1 pietro 713748,3 |245091,5 |55 45 36,8 36,4 - -

Tabela 19 Zestawienie wynikéw pozioméw hatasu w receptorach — hatas komunikacyjny

Poziom dopuszczalny

Poziom obliczony

Wspétrzedne Przekroczenia
Receptor| Kondygnacja hatasu hatasu
X m Ym LAegqD LAegN LAegqD | LAeqN | LAegD | LAeqN
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 Parter 713711,6 |244875,6 |68 60 43,5 42,1 - -
1 1 pietro 713711,6 |244875,6 68 60 44,9 43,6 - -
2 Parter 713689 244939,2 |68 60 413 40,7 - -
2 1 pietro 713689 244939,2 |68 60 42,2 41,4 - -
3 Parter 713705,8 |244990,3 (68 60 42,7 40,5 - -
3 1 pietro 713705,8 |244990,3 68 60 43,1 41,6 - -
3 2 pietro 713705,8 |244990,3 (68 60 43,6 42,1 - -
4 Parter 713723,5 |245007,1 |68 60 43,8 41,4 - -
4 1 pietro 713723,5 |245007,1 (68 60 44,7 42,4 - -
4 2 pietro 713723,5 |245007,1 (68 60 45,3 43,2 - -
5 Parter 713726,1 |245044,1 |68 60 43,9 41,2 - -
5 1 pietro 713726,1 |245044,1 (68 60 45 42,3 - -
5 2 pietro 713726,1 |245044,1 |68 60 45,5 42,8 - -
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Parter 713748,3 |245091,5 |68 60 45,1 42 - -
1 pigtro 713748,3 |245091,5 |68 60 45,7 42,6 - -

Analizy wynikow obliczen wykazaty, ze w zadnym przypadku nie wystgpig przekroczenia wartosci
dopuszczalnych poziomoéw hatasu dla Zrédet przemystowych, jak rowniez dla hatasu komunikacyjnego.

Analiza zagrozen akustycznych zwigzanych z eksploatacjg terenu zaplecza w rejonie stacji Rzeszow Staroniwa
wykazata niewielki stopien narazenia mieszkaricéw na hatas, mieszczacy sie w granicach ustalonych przepisami.
Zarowno hatas komunikacyjny (kolejowy), jak i instalacyjny ksztattuje sie na terenie kolejowym, poza terenami
podlegajgcymi ochronie akustycznej.

8.3.5. Oddziatywanie w zakresie drgan

Drgania powodowane ruchem kolejowym podczas normalnej eksploatacji zalezg przede wszystkim od sity
wzbudzajgce na styku obreczy kota z nawierzchnig szynowaq. Powstajgce w tym procesie sity mogg by¢ przyczyng
wzbudzania drgan gruntu, przenoszgcych sie nastepnie na fundamenty i na konstrukcje budynkoéw.

Amplituda przyspieszenia drgan ,,u zrodta” jest zalezna od masy i predkosci pojazdow (pociggdw) z jednej strony,
a od rodzaju i stanu torowiska z drugiej strony. W przypadku analizowanego zaplecza technicznego predkosci
poruszania sie sktadow bedg tak niewielkie, ze oddziatywanie w zakresie emisji drgan nie bedzie wystepowac.

8.3.6. Oddziatywanie w zakresie emisji pdl elektromagnetycznych

Istotnym zjawiskiem towarzyszacym pracy kazdej linii napowietrznej jest wystepowanie wokét jej przewodow
pola elektromagnetycznego, ktore przy odpowiednio duzych wartosciach moze wptywac na organizmy zywe
poprzez oddziatywanie dwdch niezaleznych sktadowych — pola elektrycznego i pola magnetycznego. Przyczyng
powstawania pola elektrycznego jest napiecie istniejagce pomiedzy poszczegdlnymi przewodami fazowymi linii
energetycznej a ziemia. Przyczyng powstawania pola magnetycznego jest natomiast prad ptynacy przewodami.
Natezenie pola elektrycznego i magnetycznego pod linig zalezy od wielu czynnikdw, takich jak: napiecie linii
przesytowej, natezenie pragdu ptyngcego w poszczegdlnych przewodach fazowych, odlegtosci przewoddw linii od
ziemi oraz rodzaju i rozmieszczenia przewoddw na stupie [95].

Za catkowicie bezpieczne dla zdrowia ludzi uznaje sie przebywanie w polach o wartosciach nizszych niz
dopuszczalne, ktére zostaty okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobdow sprawdzania
dotrzymania tych poziomdéw [13]. Rozporzadzenie to okresla dopuszczalne poziomy pdl elektromagnetycznych
w Srodowisku, z uwzglednieniem poszczegdlnych sktadowych — elektrycznej (E) imagnetycznej (H),
zréznicowane dla:

e terendw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg;
e miejsc dostepnych dla ludnosci.

Dopuszczalne poziomy podl elektromagnetycznych miedzy innymi dla sieci elektroenergetycznych przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Tabela 20 Dopuszczalne poziomy pdl elektromagnetycznych, charakteryzowane przez dopuszczalne wartosci
parametrow fizycznych [13]

Zakres czestotliwosci pola Sktadowa elektryczna Sktadowa magnetyczna
elektromagnetycznego [kV/m] [A/m]
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Dla terenéw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa
50 Hz* E | 60
Dla miejsc dostepnych dla ludnosci
0d 0,5 Hz do 50 Hz* | 10 | 60

* 50 Hz - czestotliwos¢ sieci elektroenergetycznej
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rozporzqdzenia [13]

Normy dla pola elektrycznego zostaty ustalone w taki sposéb, aby przebywanie w takim polu nie byto dla
cztowieka dokuczliwe oraz aby przeptyw pradu roztadowania, ktéry moze poptyna¢ w przypadku duzych
obiektow przewodzacych (np. kombajn, samochéd) znajdujacych sie w polu, nie byt dla cztowieka odczuciem
nieprzyjemnym. W krajowych przepisach [13] natezenie pola elektrycznego o wartosci nie przekraczajacej
1 kV/m uwazane jest za catkowicie bezpieczne nawet w przypadku dtugotrwatego oddziatywania. W miejscach
dostepnych dla ludzi, lecz nie przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg nie ma potrzeby ograniczaé
natezenia pola elektrycznego do wartosci mniejszych niz 1 kV/m [95].

Przy ustalaniu wartosci dopuszczalnych dla pola magnetycznego przyjeto taky zasade, ze dziatajace na cztowieka
pole magnetyczne nie moze powodowac powstawania w organizmie pradow wiekszych niz naturalne prady
ptynace w ciele cztowieka (np. prady pobudzenia komérek nerwowych). W otoczeniu wszystkich krajowych linii
przesytlowych natezenie pola magnetycznego w miejscach dostepnych dla ludzi jest mniejsze od wartosci
dopuszczalnej (60 A/m) [95].

Obowigzujgce w Polsce przepisy nakazujg sprawdzanie dotrzymania dopuszczalnych pozioméw pdl
elektromagnetycznych w srodowisku poprzez wykonanie pomiarow kontrolnych. Pomiary takie s3 wykonywane
zawsze po wybudowaniu linii, ale przed oddaniem obiektu do uzytkowania. S one przeprowadzane przez
wyspecjalizowane instytucje, dysponujgce odpowiednig aparaturg oraz fachowym personelem.

Tabela 21 Poréwnanie natezen pdl elektrycznych 50 Hz wytwarzanych w sgsiedztwie linii energetycznych o réznych
napieciach [95]

. . Natezenie pola elektrycznego
Linia napowietrzna
[kv/m]
Pod liniami najwyzszego napiecia (220-400 kV) 1-10
W odlegtosci 150 m od linii NN 400 kV ponizej 0,5
Pod liniami wysokiego napiecia 110 kV 0,5-4
Pod liniami Sredniego napiecia (10 — 30 kV) Ponizej 0,3

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie opracowania [96]

Pole magnetyczne pochodzgce od linii moze spowodowaé przeptyw prgdéw o niewielkich wartosciach
w przewodzgcych obiektach znajdujgcych sie pod linig i tworzgcych obwody zamkniete o znacznych dtugosciach
(np. ogrodzenia, rurociggi, urzadzenia do zraszania). W przypadku poprawnej budowy tych urzadzen ich
dotkniecie przez cztowieka (lub jakiekolwiek zwierze) nie stanowi dla jego zdrowia zadnego zagrozenia.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami [13] natezenie pola magnetycznego w miejscach dostepnych dla ludzi nie
moze przekraczaé wartosci 60 A/m. W przypadku linii 220 kV najwyzsze zmierzone natezenie pola
magnetycznego w ich otoczeniu, przy najwiekszym zwisie linii, na wysokosci 2 m nad ziemig, wynosi 32,6 A/m.
W miejscach dtugotrwatego przebywania ludzi w oddaleniu od osi linii pole magnetyczne ksztattuje sie na
poziomie 0,1 -1 A/m.
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Tabela 22 Poréwnanie natezen pdl magnetycznych 50 Hz wytwarzanych w sasiedztwie linii energetycznych o réznych
napieciach [96]

.. X Natezenie pola elektrycznego
Linia napowietrzna

[A/m]
Pod liniami najwyzszego napiecia (220-400 kV) 0,8-40
W odlegtosci 150 m od linii NN 400 kV ponizej 4
Pod liniami wysokiego napigcia 110 kV ponizej 16
Pod liniami sredniego napiecia (10 — 30 kV) 0,8-16

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie opracowania [96]

Podsumowujac, nie nalezy sie spodziewaé jakichkolwiek negatywnych oddziatywann zwigzanych
z funkcjonowaniem trakcji na zapleczu technicznym.

8.3.7. Oddziatywanie na krajobraz

Wszelkie zmiany w krajobrazie zajdg na etapie realizacji zaplecza technicznego, w fazie eksploatacji wpisze sie
ono w krajobraz kulturowy miasta Rzeszowa i z czasem — stanie jego czescia.

8.3.8. Gospodarka odpadami

Powstajgce odpady zwigzane bedg z utrzymaniem zaplecza technicznego, w tym toréw kolejowych wraz
z towarzyszgcy infrastrukturg. Powstate odpady zgodnie z klasyfikacja zawartg w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw [31] naleze¢ beda do grup: 13 (Oleje odpadowe
i odpady ciektych paliw (z wytaczeniem olejow jadalnych oraz grup 05, 12 i 19), 16 (Odpady nieujete w innych
grupach), 17 (Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j
(whaczajac glebe iziemie z terendéw zanieczyszczonych)). Szczegdtowe zestawienie rodzajéw odpaddw, jakie
powstawac bedg podczas eksploataciji linii kolejowej zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 23 Zestawienie odpadow, ktore beda powstawac w okresie eksploatacji linii kolejowej

Kod p d i rodzaie odpads Przewidywana
rupy, podgrupy i rodzaje odpadow ., )
odpadu b R . £ ilo$¢ odpadow [kg]

080112 Odpady farb i lakieréw inne niz wymienione w 08 01 11 8,00

08 03 18 Odpadowy toner drukarski inny niz wymieniony w 08 03 17 8,00

13 0501* odpady state z piaskownikéw i z odwadniania olejéw w separatorach 850,00
mieszanina odpaddw z piaskownikéw i z odwadniania olejéw

13 05 08* 850,00
w separatorach
Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe zawierajgce

1302 04* L . 14,00
zwigzki chlorowcoorganiczne
Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe niezawierajgce

13 02 05* L, . 16,00
zwigzkdw chlorowcoorganicznych

13 02 08* Inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 850

150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 50
Opakowania zawierajace pozostatosci substancji niebezpiecznych lub

1501 10* nimi zanieczyszczone (np. srodkami ochrony roslin 1ii Il klasy 10

toksycznosci - bardzo toksyczne i toksyczne)

Strona 54 z 95



Karta informacyjna przedsiewziecia

Multiconsult

Zakup taboru wraz z budowg zaplecza technicznego
dla potrzeb Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej

Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete w innych

1502 02* | grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne 185
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. PCB)

1502 03 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, 20
Scierki) i ubrania ochronne inne niz wymienione w 15 02 02

16 0103 Zuzyte opony 10

16 01 07* Filtry olejowe 120

16 01 08* Elementy zawierajgce rtec¢ 45

16 01 22 Inne niewymienione elementy 20
Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy (1) inne niz

16 02 13* yte urza IE] p y (1) 10
wymienione w 16 02 09 do 16 02 12

1602 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 4
Niebezpieczne elementy lub czesci sktadowe usuniete ze zuzytych

16 02 15* p, y ¢ ¢ vy 1500
urzadzen

1602 16 Elementy usuniete z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15 20

16 06 01* Baterie i akumulatory ofowiowe 90

16 06 02* Baterie i akumulatory niklowo-kadmowe 50

16 06 04 Baterie alkaliczne (z wytgczeniem 16 06 03) 19

16 06 05 Inne baterie i akumulatory 15

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidérek i remontéw 100

170103 Odpady innych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia 100

170201 Drewno 260

17 0203 Tworzywa sztuczne 170
Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajace lub

17 02 04* | zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. drewniane 920
podktady kolejowe)

17 04 01 Miedz, braz, mosigdz 150

17 04 02 Aluminium 200

17 04 03 Otéw 50

17 04 05 Zelazo i stal 800

17 04 07 Mieszaniny metali 750

1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 60

170504 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 450

200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 20

* odpady niebezpieczne

Zrédto: opracowanie wtasne
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9. Oddziatywanie na Jednolite Czesci Wod i ocena przedsiewziecia pod
wzgledem osiggniecia celéw srodowiskowych dla wod
powierzchniowych i podziemnych

Zgodnie z zapisami art. 59 ust. 1 pkt. 2 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$rodowisko [7] dla planowanego
przedsiewziecia zakwalifikowanego jako moggace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko, istnieje
koniecznos¢ przeprowadzenia oceny wptywu planowanego przedsiewziecia na osiggniecie celéw
srodowiskowych dla wéd powierzchniowych i podziemnych w rozumieniu art. 4 ust. 7 Ramowej Dyrektywy
Wodnej (Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2000 r. ustanawiajace;j
ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej). Dopetnienie transpozycji Ramowej Dyrektywy
Wodnej (RDW) do prawa polskiego nastgpito ustawg z dnia 5 stycznia 2011 r. o zmianie ustawy — Prawo wodne
oraz niektdérych innych ustaw [8].

Zgodnie z wymaganiami RDW, wodom powierzchniowym nalezy przywrdci¢ dobry stan, ktory bedzie mozliwie
bliski naturalnemu, w ktérym nie zaznaczyta sie ingerencja cztowieka lub jej skutki sg niewielkie. W zwigzku
z powyzszym stan wod kwalifikuje sie od ztego do bardzo dobrego.

Przy ustalaniu celdéw Srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd powierzchniowych brano pod uwage aktualny
stan JCWP — w zwigzku z wymaganym zgodnie z RDW warunkiem niepogarszania ich stanu. Dla jednolitych czesci
wod, bedgcych obecnie w bardzo dobrym stanie/potencjale ekologicznym, celem $rodowiskowym bedzie
utrzymanie tego stanu/potencjatu. Ponadto, ustalajgc cele uwzgledniano takze réznice pomiedzy naturalnymi,
a silnie zmienionymi oraz sztucznymi cze$ciami waéd. Dla naturalnych czesci wéd celem bedzie osiggniecie co
najmniej dobrego stanu ekologicznego, dla silnie zmienionych i sztucznych czesci wéd — co najmniej dobrego
potencjatu ekologicznego.

Kluczowym elementem oceny wptywu na jednolite czesci wod (JCW) jest okreslenie czynnikéw oddziatywania
przedsiewziecia na ekologiczny stan wdd, a nastepnie uzyskanie mozliwie jak najbardziej precyzyjnej oceny stanu
ekologicznego wéd w odniesieniu do tych wymaganych przez RDW elementéw oceny stanu, ktére mogg zostaé
zmienione wskutek realizacji przedsiewziecia, tj. elementy hydromorfologiczne, biologiczne i fizykochemiczne.
Dopiero taka ocena stanu ekologicznego umozliwia okreslenie wptywu planowanego przedsiewziecia na
poszczegdlne elementy oceny stanu wdd, a takze pozwala na ocene efektywnosci zaproponowanych dziatan
tagodzacych i kompensujacych prognozowane negatywne oddziatywanie przedsiewziecia na stan ekologiczny
danej JCW, a w konsekwencji na osiggniecie ustanowionego celu srodowiskowego, wskazanego w programie
gospodarowania wodami dorzecza.

Etapy oceny wptywu przedsiewziecia na ewentualng mozliwos¢ nieosiggniecia celdw srodowiskowych zawartych
w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty [36]:

Etap 1 Usytuowanie przedsiewziecia wzgledem zlewni i jednolitych czesci wod

Jednolite czesci wéd powierzchniowych

Analizowane zaplecze techniczne zlokalizowane jest na obszarze Jednolitej Cze$ci Wod Powierzchniowych
PLRW200019226739 Wistok od Zbiornika Rzeszéw do Starego Wistoka. Jest to silnie zmieniona cze$¢ wad,
zlokalizowana w regionie wodnym Gdrnej Wisty, administrowana przez RZGW w Krakowie.
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Rysunek 8 Lokalizacja analizowanej inwestycji na tle Jednolitych Czesci Wéd Powierzchniowych

Zrédto: Opracowanie wiasne

Jednolite czesci wod podziemnych

Analizowane zaplecze techniczne zlokalizowane jest na obszarze Jednolitej Czesci Wod Podziemnych
PLGW2000153. Jest ona zlokalizowana w regionie wodnym Gornej Wisty, administrowana przez RZGW
w Krakowie. Ponizej przedstawiono jej ogdlng charakterystyke.

W pietrze czwartorzedowym wystepuje jeden poziom wodonosny zwigzany z utworami akumulacji rzecznej
(piaski, zwiry). Lokalnie moze wystepowac w tgcznosci hydraulicznej z poziomami w utworach fliszowych. Pietro
wodonosne paleogenskie (fliszowe) zbudowane jest z utworéow piaskowcowo — tupkowych. W strefie aktywnej
wymiany wéd zwyktych (do gtebokosci okoto 80 m p.p.t.) moze wystepowac kilka poziomdéw wodonosnych.

Etap 2 Identyfikacja celéw Srodowiskowych

Jednolite czesci wéd powierzchniowych

Przy ustalaniu celéw Srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych brano pod uwage aktualny
stan JCWP w zwigzku z wymaganym zgodnie z RDW warunkiem niepogarszania ich stanu, np. dla jednolitych
czesci wod bedacych obecnie w bardzo dobrym stanie/potencjale ekologicznym celem $rodowiskowym jest
utrzymanie tego stanu/potencjatu. Ponadto ustalajgc cele uwzglednia sie réwniez réznice miedzy naturalnymi,
a silnie zmienionymi oraz sztucznymi czesciami wéd. Wskazniki jakosci wdéd sg réwniez podzielone na wskazniki
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w odniesieniu do naturalnych czesci wod oraz sztucznych i silnie zmienionych czesci wod. Dla naturalnych czesci
wdd celem $rodowiskowym jest osiggnigcie co najmniej dobrego stanu ekologicznego, natomiast dla silnie
zmienionych i sztucznych czesci wod — co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego. W obydwu przypadkach,
w celu osiggniecia dobrego stanu/potencjatu konieczne jest dodatkowo utrzymanie co najmniej dobrego stanu
chemicznego.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty [36], dla jednolitej czesci wdd
PLRW200019226739 W.istok od Zbiornika Rzeszow do Starego Wistoka obowigzujg nastepujace cele
srodowiskowe:

e dobry stan ekologiczny; mozliwos¢ migracji organizmow wodnych na odcinku cieku istotnego - Wistok
od Starego Wistoka do Zbiornika Rzeszow;

e dobry stan chemiczny.

Jednolite Czesci Wéd Podziemnych

Ramowa Dyrektywa Wodna definiuje warunki, jakie powinny by¢ spetnione, by stan Jednolitych Czesci Wéd
Podziemnych mozna byto okresli¢ jako dobry. Dotyczy to stanu chemicznego i stanu ilosciowego.

Dobry stan chemiczny wéd podziemnych oznacza stan, ktéry spetnia ponizsze warunki:

e stezenia zanieczyszczen nie wykazuja efektéw zasolenia lub innych oddziatywan (dziatalnosci
gospodarczej cztowieka);

e stezenia zanieczyszczen nie przekraczajg norm jakosci majgcych zastosowanie na mocy wiasciwego
prawodawstwa wspdlnotowego zgodnie z art. 17 Dyrektywy 2006/118/WE (DWP);

e stezenia zanieczyszczen nie sg na poziomie, ktory mégtby spowodowac nieosiggniecie przez powigzane
z nimi wody powierzchniowe celéw srodowiskowych, okreslonych na mocy art. 4 DWP, lub przyczynic¢
sie do obnizenia jakosci chemicznej lub ekologicznej tych czesci wod lub spowodowania znacznych
szkdd w ekosystemach lgdowych bezposrednio zaleznych od czesci wéd podziemnych.

Natomiast stan iloSciowy jest wyrazaniem stopnia do jakiego jednolita czes¢ wod podziemnych jest narazona na
bezposrednie i posrednie pobory wody. Dobry stan ilosciowy oznacza:

e poziom wdd podziemnych w jednolitych czesciach wod podziemnych, ktéry zapewnia nieprzekraczanie
dostepnych zasobéw wdéd podziemnych przy dtugoterminowej s$redniorocznej wartosci poboru.
W zwigzku z powyzszym poziom wdd podziemnych nie podlega zmianom antropogenicznym, ktére
mogtyby spowodowac: niespetnienie celdow $rodowiskowych przez powigzane z nimi wody
powierzchniowe, wszelkie znaczne obnizenie stanu tych wdd, wszelkie znaczne szkody w ekosystemach
ladowych bezposrednio uzaleznionych od jednolitych czesci wéd podziemnych;

e poziom wadd podziemnych nie podlega mozliwym zmianom kierunku przeptywu wynikajgcym
z krétkotrwatych lub ciggltych zmian poziomu na przestrzennie ograniczonym obszarze, ale
niepowodujgcych naptywu wdd stonych lub innych oraz niewskazujgcych na trwatg i o wyraznie
antropogenicznym charakterze tendencje kierunku przeptywu, mogacg powodowac takie naptywy.

Dla JCWPd PLGW?2000153 Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty [36] okreslit nastepujace
cele srodowiskowe: dobry stan chemiczny i dobry stan ilosciowy.

Etap 3 — Okreslenie czynnikdw oddziatywania inwestycji na elementy jakosci wod

Planowane przedsiewziecia moze oddziatywa¢ na $rodowisko wodne zaréwno na etapie budowy, jak
i eksploatacji. Mozliwos¢ zanieczyszczenia wéd na etapie budowy bedzie zwigzana przede wszystkim
z nieprawidfowg organizacjg placu budowy, co bardziej szczegétowo zostato opisane w rozdziale
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8.2.2 Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Istotne zagrozenie dla jakosci wod stanowi¢ moze
rowniez ryzyko wystgpienia wypadku o charakterze powaznej awarii zwigzane z wyciekami paliw lub innych
toksycznych substancji, ale przy niewielkim spodziewanym natezeniu ruchu oraz zastosowanym systemie
zbierania i podczyszczania sciekdw, prawdopodobienstwo takiego wypadku jest znikome.

Etap 4 Analiza oddziatywania przedsiewziecia na poszczegdlne elementy jakosci wéd

Jednolite czesci wod powierzchniowych

Z uwagi na fakt, ze planowana inwestycja nie przewiduje znaczacej ingerencji w przykrywany potok Mikoska, nie
nalezy sie spodziewa¢ wystepowania jakiegokolwiek negatywnego oddziatywania na cele Srodowiskowe
okreslone dla Jednolitej Czesci Wéd Powierzchniowych.

Planowana inwestycja potozona jest poza terenami zagrozonymi powodzig, co przedstawiono na ponizszym
rysunku.

- Zasieg powodzi o prawdopodobienstwie 0,2%
:l Projektowane zaplecze techniczne

Rzeszow

0 100 200

400 600 1000

m

Rysunek 9 Lokalizacja analizowanej inwestycji wzgledem terenéw zagrozonych powodzig o prawdopodobienstwie raz na
500 lat

Jednolite czesci wéd podziemnych

Z opisanych powyzej wzgledow, inwestycja nie bedzie oddziatywata na stan chemiczny jednolitych czesci wod
podziemnych. Nie dojdzie réwniez do oddziatywania pod wzgledem ilosciowym, gdyz uszczelnieniu ulegnie
relatywnie bardzo niewielka powierzchnia, nieistotna z punktu widzenia przeptywow w zlewni tak duzej JCWP.
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Etap 5 Ocena aktualnego stanu/potencjatu ekologicznego wdéd w odniesieniu do poszczegdlnych sktadowych

elementéw
Jednolite czesci wod powierzchniowych

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, Jednolita Cze$s¢ Wod Powierzchniowych
PLRW200019226739 charakteryzuje sie dobrym potencjatem ekologicznym i jest zagrozona nieosiggnieciem
celéw srodowiskowych. W zwigzku z powyzszym odsunigto w czasie termin osiggniecia tych celdw, do roku 2027,
z powodu braku mozliwosci technicznych.

W programie dziatan zaplanowano dziatanie opracowanie wariantowej analizy sposobu udroznienia budowli
pietrzacych na odcinku cieku istotnego — Wistok ze wskazaniem wariantu do realizacji oraz opracowaniem
dokumentacji projektowej obejmujace szczegétowa analize lokalnych uwarunkowan, majacg na celu dobér
optymalnych rozwigzan technicznych. Wdrozenie konkretnych dziatan naprawczych bedzie mozliwe dopiero po
przeprowadzeniu ww. analiz.

Jednolite czesci wod podziemnych

W odniesieniu zas do jednolitej czesci wdéd podziemnych PLGW2000153 stwierdzono natomiast, ze
charakteryzuje sie ona dobry stanem chemicznym oraz dobrym stanem ilosciowym, a osiggniecie celéw
Srodowiskowych nie jest w jej przypadku zagrozone.

Etap 6 Ocena wptywu przedsiewziecia na osiggniecie celow Srodowiskowych Ramowej Dyrektywy Wodnej

zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty

Po przeanalizowaniu oddziatywania na etapie budowy, stwierdzono, iz przy odpowiedniej organizacji placu
budowy, zabezpieczeniu koryta potoku Mikoska przed przedostaniem sie elementéw z budowy oraz
zabezpieczeniu sprzetu przed wyciekami substancji ropopochodnych, analizowane przedsiewziecie nie bedzie
miato wptywu na nieosiggniecie celdw srodowiskowych.

Natomiast oddziatywanie na etapie eksploatacji bedzie zwigzane z odprowadzaniem do srodowiska Sciekéw
technologicznych. Nie przewiduje sie jednak, aby wptyneto to na pogorszenie wskaznikdw jakosci wdd, poniewaz
zostang one podczyszczone przed wprowadzeniem do odbiornika. System podczyszczania $ciekow przewidziany
w projekcie zapewni redukcje zanieczyszczen do stopnia gwarantujgcego spetnienie wymagan rozporzadzenia
Ministra Srodowiska w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub do ziemi
oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego [29].

Podsumowujac, realizacja inwestycji nie spowoduje zagrozenia nieosiggniecia celéw sSrodowiskowych zawartych
w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty [36] w jednolitych czesciach wad
powierzchniowych i podziemnych.
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10.Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Z uwagi na odlegtos¢, jak réwniez niewielkg skale przedsiewziecia wyklucza sie mozliwos¢ wystgpienia
transgranicznego oddziatywania. Inwestycja jest zlokalizowana okoto 70 km od granicy z Ukraing oraz Stowacjg.
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Rysunek 10 Lokalizacja analizowanej linii kolejowej wzgledem granic panstwowych
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11.0cena oddziatywania na obszary podlegajgce ochronie na podstawie
ustawy o ochronie przyrody

Analizowane zaplecze techniczne dla Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej potozone jest poza obszarami objetymi
ochrong na podstawie ustawy o ochronie przyrody [4]. Lokalizacje wzgledem poszczegdlnych form ochrony
prezentujg ponizsze rysunki; przedstawiono na nich jedynie te formy, ktore wystepuja w odlegtosci ponizej
10 km od analizowanego zaplecza (w takiej odlegtosci nie wystepuja zadne parki narodowe, parki krajobrazowe,
zespoty przyrodniczo — krajobrazowe ani stanowiska dokumentacyjne).
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Wistok Srodkowy
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i
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:lSpecja/ne Obszary Ochrony
OVl [ 4 1.0K Obszary Specjalnej Ochrony

Rysunek 11 Lokalizacja zaplecza technicznego PKA wzgledem obszaréw Natura 2000
najblizszy obszar PLH180030 Wistok Srodkowy z doptywami zlokalizowany jest w odlegtosci 2 320 m od inwestycji
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Rysunek 12 Lokalizacja zaplecza technicznego PKA wzgledem rezerwatow przyrody
najblizszy rezerwat Lisia Gora zlokalizowany jest w odlegtosci 2 170 m od inwestycji
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Rysunek 13 Lokalizacja zaplecza technicznego PKA wzgledem obszaréw chronionego krajobrazu
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Rysunek 14 Lokalizacja zaplecza technicznego PKA wzgledem uzytkéw ekologicznych

W zwigzku z oddaleniem zaplecza od form ochrony przyrody wyklucza sie negatywne oddziatywanie w tym

zakresie.

Planowana inwestycji zlokalizowana jest w odlegtosci 89 m od pomnika przyrody — grupy 12 drzew. Jej realizacja
w zaden sposob nie zagrozi tym obiektom.
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Rysunek 15 Lokalizacja zaplecza technicznego PKA wzgledem pomnikéw przyrody
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12.0bszary i obiekty chronione na podstawie przepisow ustawy
o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

Analizowane zaplecze techniczne zlokalizowane jest poza obszarami ochrony konserwatorskiej, w jego
sgsiedztwie wystepujg obiekty zabytkowe, lecz nie wystepuje koniecznos¢ ingerencji w ktérykolwiek z nich;
lokalizacje zaplecza wzgledem najblizszych obiektow zabytkowych przedstawiajg ponizsze rysunki.

il il

Rysunek 16 Lokalizacja zaplecza technicznego PKA wzgledem obiektéow zabytkowych
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Rysunek 17 Lokalizacja zaplecza technicznego PKA wzgledem obiektéow zabytkowych
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Rysunek 18 Lokalizacja zaplecza technicznego PKA wzgledem obiektéow zabytkowych

Najblizej zlokalizowanymi zabytkami sg ujete w ewidencji zabytkdw domy przy ul. Winnej, Wyspianskiego oraz
budynki w zespole koszar kawaleryjskich Obrony Narodowej przy ul. Langiewicza.

Fotografia 6 Zabytkowy dom przy ul. Winnej 7 (odlegtos¢ 5 m od inwestycji)
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Fotografia 9 Zabytkowy dom przy ul. Winnej 8 (odlegtos¢ 30 m od inwestycji)
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Fotografia 12 Zabytkowa kamienica przy ul. Wyspianskiego 6 (odlegtos¢ 134 m od inwestycji)
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Fotografia 13 Jeden z zabytkowych budynkéw w zespole koszar kawaleryjskich Obrony Krajowej — Budynek nr 1
(warsztatowy), obecnie Hotel ,,Hetman” przy ul. Langiewicza 29b (odlegtos¢ 203 m od inwestycji)

13.Potencjalne konflikty spoteczne

Nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia konfliktow spotecznych w zwigzku z budowg zaplecza
technologicznego Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej. Inwestycja nie bedzie powodowata znaczacego
negatywnego oddziatywania poza terenem inwestora. Pewne ucigzliwosci zwigzane z dojazdem i organizacja
budowy wystgpig w rejonie kilku dziatek przylegajgcych do terenu inwestycji.

14.Usytuowanie inwestycji wzgledem obszarow wybrzezy

Analizowana inwestycja pofozona jest poza obszarami wybrzezy.

15.Usytuowanie inwestycji wzgledem obszarow gorskich

Analizowana inwestycja potozona jest poza obszarami gorskimi.

16.Usytuowanie inwestycji wzgledem obszarow, na ktorych standardy
jakosci srodowiska zostaty przekroczone

Na podstawie raportu Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Rzeszowie nalezy stwierdzi¢, ze
analizowana inwestycja nie jest potozona w obrebie terendw, na ktérych standardy jakosci zostaty przekroczone.
Wyjatkiem sg obszary, na ktérych przekroczone sg standardy jakosci powietrza — kwestia ta zostata szczegétowo
przeanalizowana w rozdziale 4.1.4 Warunki klimatyczne i stan powietrza atmosferycznego.
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17.Analiza ryzyka wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalne;j
i budowlanej

17.1. Analiza ryzyka wystapienia powainej awarii

Pod pojeciem ,, powaznej awarii” rozumie sie (zgodnie z definicjg zawartg w ustawie — Prawo ochrony srodowiska
[1]) zdarzenie, w szczegdlnosci emisje, pozar lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace
do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska lub powstania takiego
zagrozenia z opOznieniem.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie powaznych awarii objetych obowigzkiem zgtoszenia
do Gféwnego Inspektora Ochrony Srodowiska §2 punkt 2 i 3 tacznie awarie transportowe zwigzane
z rozszczelnieniem opakowania transportowego i uwolnieniem towaru niebezpiecznego nie sg uznawane za PAP
(powazng awarie przemystowg), ale za zdarzenie réwnowazne (okreslane przez Panstwowgq Straz Pozarna, jako
»2Zdarzenie o znamionach powaznej awarii”). Kryterium uznania awarii transportowej, jako ,powaznej awarii”
okresla §3 ww. rozporzadzenia uwzgledniajgc progi skutkéw (zakwalifikowanie awarii, jako powaznej awarii
skutkuje obowigzkiem zgtoszenia do GIOS).

Analogiczng klasyfikacje wprowadza RID okreslajgc w punkcie 1.8.5.3 Regulaminu RID progi wymagajgce
zgtoszenia ,zdarzenia zwigzanego z towarami niebezpiecznymi ,do Sekretariatu OTIF (miedzyrzagdowa
organizacja Miedzynarodowych Przewozéw Kolejami)”. Wystepuje wysoka zbiezno$¢ pomiedzy progami w obu
cytowanych regulacjach

W przypadku analiz numerycznych MANHAZ odpowiednikiem powaznej awarii jest uwolnienie krytyczne
obejmujace wyciek, wyptyw, usyp, pozar lub wybuch 1, 5 tony i wiecej materiatu niebezpiecznego. Stosowane
przez MANHAZ metody oceny wptywu uwolnien substancji niebezpiecznej na stan srodowiska naturalnego
i zdrowie publiczne zawierajg odrebne algorytmy oceny dla wyciekéw usypdw dajgcych w konsekwencji: pozar,
wybuch, skazenie srodowiska wodno- gruntowego i uwolnienie toksycznych gazow i pytéw do atmosfery.

W przypadku analizowanego zaplecza technologicznego nie istnieje prawdopodobienstwo wystgpienia
powaznej awarii ze wzgledu na nizej wymienione uwarunkowania:

e nie bedg na nim przechowywane substancje moggce powodowac wystgpienie powaznej awarii,

e nie bedg sie po nim poruszaty pociggi przewozace substancje niebezpieczne.

17.2. Analiza ryzyka wystgpienia katastrofy naturalnej

Inwestycja potozona jest poza obszarami narazonymi na zagrozenia katastrof naturalnych — nie wystepujg w tym
rejonie tereny aktywne sejsmicznie, nie jest to rowniez obszar sprzyjajagcy wystepowaniu huragandw i tragb
powietrznych.

17.3. Analiza ryzyka wystgpienia katastrofy budowlanej

Planowane zaplecze technologiczne dla Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej nie nalezy do inwestycji
stwarzajacych zagrozenie katastrowg na etapie budowy, jak i eksploatacji. Niewielka skala przedsiewziecia,
zastosowanie nowoczesnych technologii i przepiséw BHP tak w trakcie budowy, jak réwniez doswiadczenie
Wykonawcy w zakresie realizacji robét budowlanych gwarantujg brak zagrozenia wystgpieniem katastrofy
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budowlanej. Zastosowanie wysokiej jakosci materiatéw oraz opracowany przez doswiadczony zespdt projekt
budowalny zagwarantuje réwniez bezproblemowa eksploatacje zaplecza.

18.Zjawiska klimatyczne
18.1. Wptyw inwestycji na klimat i jego zmiany

18.1.1. Etap realizacja

Na etapie prac budowlanych nalezy liczy¢ sie z wystgpieniem krétkotrwatych uciazliwosci zwigzanych
z bezposrednig emisjg gazéw cieplarnianych, w szczegdlnosci dwutlenku wegla. Bedzie ona wynikaé z procesu
spalania paliw w silnikach pojazdéw i maszyn wykorzystywanych na etapie budowy, gtéwnie ciezkiego sprzetu
budowlanego (spycharki, tadowarki, transport ciezarowy itp.). Emisja tych zanieczyszczen bedzie koncentrowacé
sie w obrebie prowadzonych prac. Wykorzystane do pracy pojazdy bedg posiadac aktualne przeglady techniczne.
Natomiast maszyny iurzadzenia budowalne bedg spetnia¢ wymogi w zakresie parametréw emisyjnych,
o ktérych mowa w rozporzadzeniu w sprawie szczegétowych wymagan dla silnikéw spalinowych w zakresie
ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych i czgstek statych przez te silniki [25].

Emisja posrednia gazéw cieplarnianych, w tym gtéwnie COz, na tym etapie bedzie zwigzana przede wszystkim ze
zuzyciem pradu i bedzie ona powstawac w miejscu jej wytworzenia tj. w elektrowni.

Majac na uwadze powyzsze, jak rowniez chwilowy i przemijajgcy charakter oddziatywania (ustang wraz
z zakonczeniem prac), jak i krétki okres trwania budowy, oddziatywanie na zmiany nalezy uznaé jako mato
istotne.

18.1.2. Etap eksploatac;ji

W przypadku przedmiotowej inwestycji bezposrednim zrédtem emisji CO2 bedg silniki spalinowych pojazdéw
szynowych, ktdre bedg wjezdza¢ na zaplecze i z niego wyjezdzaé. Ze wzgledu na zelektryfikowanie zaplecza,
odsetek spalinowych pojazdéw szynowych bedzie niewielki, a emisja — pomijalna. Majgc na uwadze powyisze
nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja pozostanie bez wptywu na pogtebianie zmian klimatu.

18.2. Zachodzgce i prognozowane zmiany klimatu

W celu dokonania analizy wptywu zmian klimatu na eksploatacje analizowanych linii kolejowych
przeanalizowano dostepne dane dotyczgce tychze zmian w celu wytypowania zmieniajgcych sie elementéw
mogacych mie¢ wptyw na infrastrukture kolejowa.

W Polsce dwa ostatnie 10-lecia XX wieku i pierwsza dekada XXI wieku s3g najcieplejszymi w historii
instrumentalnych obserwacji w Polsce. We wszystkich porach roku obserwowany jest wzrost temperatury
powietrza, z tym ze zdecydowanie silniejszy jest w zimie, a stabszy w lecie. Zauwazalny wzrost temperatur
ekstremalnych ma miejsce od roku 1981 [50].

Dane pozyskano z zasobdw Panstwowej Stuzby Hydrologicznej, Meteorologicznej (Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej) oraz Panstwowe]j Stuzby Hydrogeologicznej (Paristwowego Instytutu Geologicznego).
Zgodnie z Biuletynem [48] w ciggu ostatnich 60 lat srednia temperatura podnosi sie stopniowo we wszystkich
regionach kraju.
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Rysunek 19 Przebieg srednich wartosci temperatury powietrza na obszarze Polski w latach (1779-2010) [108]
Z powyzszych informacji przedstawiajacych Srednig temperature powietrza w latach 1779 — 2000 wynika, ze

srednia temperatura wyraznie wzrasta na obszarze catego kraju i mozna stwierdzié, ze taka tendencja utrzyma
sie w obecnym stuleciu.

Ze szczeg6towej analizy powyzszych danych, oprdcz wzrostu $redniej temperatury, mozna zauwazyg, ze:
e na przestrzeni lat wystepuje duza zmiennos¢ (wahania) temperatury powietrza z roku na rok;

e systematycznie wzrasta trend temperatury —0,52C na przestrzeni 30 lat.

Najwiekszy wptyw na warunki klimatyczne wywierajg zjawiska ekstremalne, ktérych obecne nasilanie sie
zauwazalnie zmienia dynamike cech klimatu w Polsce [53]. Wsrdd zjawisk termicznych niekorzystnych i
uciazliwych dla ludnosci, Srodowiska i gospodarki nalezy wymienié¢ pojawianie sie, szczegdlnie od lat 90-tych
dotkliwych fal upatéw (ciggi dni z maksymalng temperaturg dobowa powietrza 230°C utrzymujacg sie przez co
najmniej 3 dni) i dni upalnych (ztemperaturg maksymalng >300C), najczesciej wystepujacych w rejonie
potudniowo-zachodniej czesci Polski, najrzadziej w rejonie wybrzeza i w gdrach, z najdtuzszymi ciggami dni
upalnych trwajacymi 217 dni (Nowy Sacz, Opole, Racibérz).
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Rysunek 20 Liczba dni upalnych (Tmax230°C) w Polsce w okresie 1971-2010 [108]
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Rysunek 21 Wieloletnia zmiennos¢ wystepowania dni z Tmax < -10°C na stacji Suwatki w okresie 1971-2010 [108]

Na wiekszosci obszaru Polski obserwuje sie tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych.
Niewielkie wzrosty liczby dni mroznych zaznaczyty sie jedynie w obszarach gérskich i w potudniowo-zachodniej
czesci Polski. Dtugos¢ trwania okresow mroznych na przewazajagcym obszarze kraju wykazuje niewielkg
tendencje wzrostowg. Najdtuzsze okresy bardzo mrozne wystgpity w pétnocno-wschodniej i wschodniej czesci
kraju (10-20 takich epizodéw w ciggu 40 lat), na pozostatym obszarze notowano do kilku okreséow bardzo
mroznych, z wyjgtkiem obszaréw nadmorskich, gdzie nie odnotowano takich temperatur.

Natomiast opady nie wykazujg zadnych wyraznych tendencji zmian iloSciowych (rysunek ponizej). Zmianom
ulega natomiast struktura opadéw w kierunku wydtuzenia czasu trwania okresow bezopadowych (z wysoka
temperaturg w lecie) przerywanych intensywnymi ulewami, ktérym towarzyszy¢ bedg burze i silne wiatry.
W zwigzku ze spadkiem liczby dni z temperaturg ujemng skrdci sie réwniez okres zalegania pokrywy $niezne;j.
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Rysunek 22 Zmienno$¢ wieloletnich sum opadéw [108]

Na wiekszosci obszaru Polski nastgpita zmiana struktury opadéw polegajgca na zdecydowanym wzroscie liczby
dni z opadem dobowym o duzym natezeniu, zmniejszyta sie ilos¢ opaddow o srednim natezeniu, trwajacych kilka
dni. Intensywne opady, tj. o natezeniu powyzej 2 mm/min, pojawiajg sie najczesciej w okresie okoto letnim
(kwiecierh — wrzesieni). Srednia suma opadéw wynosi ok 500-600mm, lecz ilosci te w duzej mierze zaleza od
uksztattowania terenu (500 mm w Srodkowej czesci kraju, ok. 800 mm na wybrzezu oraz ponad 1000 mm
w goérach).

Ze wzgledu na zmiany struktury opaddéw (diuisze okresy bezopadowe, zwiekszenie natezenia opadu
W momencie jego wystgpienia), analizie poddano réwniez mozliwosci wystgpienia powodzi.

Podsumowujac, analiza przewidywanych zmian klimatu wskazuje na to, ze w ciggu najblizszych dziesiecioleci:

e nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem sredniej temperatury dobowej oraz zmniejszeniem liczby dni
chtodnych, zmniejszy sie okres zalegania pokrywy snieznej na gruncie,

e zwiekszg sie opady, wyrazone zaréwno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz liczbg dni
z opadami ekstremalnymi, przy jednoczesnym zmniejszeniu liczby dni, w ktérych opady wystepuja,

e parametry klimatu beda sie charakteryzowaé¢ duig zmiennoscia w odniesieniu do wartosci
ekstremalnych.

18.3. Ocena podatnosci infrastruktury kolejowej na oddziatywanie klimatu oraz
ocena ryzyka wystgpienia poszczegdlnych niekorzystnych zjawisk pogodowych

Oceny dokonano przy pomocy nastepujacej 4-stopniowej skali:

e 0 — warunki neutralne dla infrastruktury kolejowej (niepowodujgce opdzinien lub zmniejszenia
natezenia lub predkosci ruchu) = brak wrazliwosci;

e 1 — warunki utrudniajgce funkcjonowanie infrastruktury kolejowej (powodujgce opdinienia lub
ograniczajgce natezenie lub predkos¢ ruchu) = niska wrazliwos¢;

e 2 — warunki ograniczajgce funkcjonowanie infrastruktury kolejowej (powodujgce krotkie, najwyzej
parogodzinne, przerwy w ruchu kolejowym) = $rednia wrazliwos¢;

e 3 — warunki uniemozliwiajgce funkcjonowanie infrastruktury kolejowej (powodujace dtugotrwate
przerwy w ruchu kolejowym) = wysoka wrazliwos¢.
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Oceny podatnosci dokonano przy pomocy nastepujgcej 4-stopniowej skali:
0 — brak ryzyka wystagpienia zjawiska;

1 - ryzyko znikome wystgpienia zjawiska;

2 —ryzyko Srednie wystgpienia zjawiska;

3 — ryzyko wysokie wystgpienia zjawiska.

Niskie temperatury (dtugotrwate mrozy) oraz opady Sniegu

Niskie temperatury (dtugotrwate mrozy), intensywne opady $niegu i marzngcego deszczu powodowac moga:
a) pekniecia szyn,
b) zamarzanie rozjazdow,
c) powstawanie zasp wskutek zawiei i zamiec $nieznych,
d) oblodzenie sieci trakcyjnej i linii energetycznych.

Powyisze zjawiska powodowaé mogg powazne utrudnienia w realizacji procesu eksploatacyjno-przewozowego,
ograniczenie mozliwosci prowadzenia prac inwestycyjnych, opdZznienia w realizacji proceséw inwestycyjnych.

Generalnie, przewiduje sie ocieplenie klimatu, wzrost $redniej temperatury dobowej oraz zmniejszenie liczby
dni chtodnych, a takze skrdécenie okresu zalegania pokrywy $nieznej, a ostatnie zimy sg coraz bardziej tagodne.
Wraz z postepujgcym procesem ocieplenia silne spadki temperatury bedg mieé¢ charakter incydentalny, ale przez
to moga by¢ grozniejsze, bo mata czestotliwosé wystepowania nie sprzyja mobilizacji stuzb do zapobiegania
skutkom takich zjawisk i ich usuwania. Zmiana klimatu pocigga za sobg intensyfikacje zjawisk ekstremalnych.
Intensywne opady $niegu, w pofaczeniu z silnym wiatrem, sprzyjajg powstawaniu zasp $nieznych na torach,
zasniezeniu uktadu torowego, trudnosciom z przektadaniem rozjazdéw, zasniezeniu i oblodzeniu nawierzchni
peronéw. Podobnie jak w wypadku silnych mrozéw zjawiska te bedg mieé¢ mniejszg czestotliwosé.

Oznacza to, ze infrastruktura kolejowa musi by¢ przystosowana do ewentualnych sporadycznych, ale obfitych
opaddw $niegu oraz atakdéw mrozéw. Na przedmiotowym obszarze nie odnotowano wydarzen, ktérych
przyczyng byty niskie temperatury, czy opady $niegu.

Podsumowujac, infrastruktura kolejowa posiada niska podatnos¢ na dtugotrwate mrozy oraz intensywne opady
Sniegu — krotkotrwate przerwy w ruchu kolejowym (ocena 1), a prawdopodobienstwo wystgpienia tego typu
zjawisk na liniach objetych projektem nalezy oszacowac jako $redni (ocena 2).

Dtugotrwale utrzymujace sie wysokie temperatury

Dtugotrwale utrzymujgce sie wysokie temperatury mogg by¢ przyczyng deformacji toru w planie i profilu
wskutek termicznego wydtuzania sie szyn, pozaréw, ale réwniez mogg negatywnie wptywac na warunki pracy
(stres termiczny), a takze przyczyniac sie do obnizenia komfortu podrozy.

Na przedmiotowym obszarze nie odnotowano wydarzen, ktdrych przyczyng byty wysokie temperatury. Jednakze
prognozy zmian klimatu wskazujg wzrost Srednich temperatur w najblizszym okresie, w zwigzku z czym ryzyko
wystgpienia takich wydarzen nalezy oceni¢ jako sredni (ocena 2). Natomiast podatnosc infrastruktury kolejowe;j
na wysokie temperatury jest stanowczo mniejsza (ocena 1).

Silne wiatry
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Silny wiatr i burze powodowac¢ mogg uszkodzenia sieci trakcyjnej i linii energetycznych na skutek opadania drzew
na sie¢. Powalone drzewa powodujg rdwniez trasowanie szlakéw kolejowych na liniach niezelektryfikowanych.
W konsekwencji dochodzi¢ moze do utrudnien w realizacji procesu eksploatacyjno-przewozowego i strat
finansowych wskutek uszkodzenia infrastruktury kolejowej.

Rejon realizacji projektu nalezy do obszaru, w ktérym zarejestrowano wydarzenia zwigzane z silnymi wiatrami
oraz burzami

W zwigzku z powyziszym ocenia sie, ze ryzyko wystepowania silnych wiatréw i burz w rejonie planowanego
przedsiewziecia jest srednia (ocena 2). Natomiast wrazliwosé infrastruktury na tego typu zjawiska nalezy oceni¢
jako niskg (ocena 1).

Intensywne wytadowania atmosferyczne

Intensywne wytadowania atmosferyczne moga prowadzi¢ do uszkodzenia urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, uszkodzenia urzadzen energetycznych, zanikdw napiecia w sieci trakcyjnej, przerw w zasilaniu
energia elektryczng urzadzen kolejowych oraz ograniczenia tgcznosci. Wigze sie to z utrudnieniami w realizacji
procesu eksploatacyjno-przewozowego oraz stratami finansowymi wskutek uszkodzenia infrastruktury oraz
systemdw tgcznosci. Uszkodzenia systemu tgcznosci stanowia zagrozenie dla bezpieczenstwa funkcjonowania
transportu kolejowego.

Na podstawie danych z lat 2013-2015 mozna stwierdzi¢, ze zjawiska burz i wytadowan atmosferycznych w skali
kraju stanowig najliczniejszg grupe zjawisk atmosferycznych powodujgcych trudnosci eksploatacyjne.

Ryzyko wystgpienia intensywnych wytadowan atmosferycznych oceni¢ zatem nalezy jako s$rednie (ocena 2),
a skutki wystgpienia tych zjawisk powodujg chwilowe utrudnienia w funkcjonowaniu infrastruktury kolejowej
(ocena 1).

Intensywne opady deszczu, powodzie i podtopienia

Intensywne opady deszczu powodujgce powodzie i podmycia torow prowadzi¢ mogg do:
a) zalania szlakéw kolejowych,

b) uszkodzenia elementow infrastruktury kolejowej (torow, podtorza, nawierzchni, stupéw trakcyjnych i
oswietleniowych, urzadzen sterowania ruchem kolejowym, nasypdw, zerwanie mostéw, obiektow
kolejowych, uszkodzenia sSrodkdw tgcznosci),

c) obsuniecia ziemi powodujgcego zasypywanie linii kolejowych,
d) uszkodzenia sieci trakcyjnych wskutek osuwajgcych sie wraz z ziemig drzew.

Zjawiska te wptywajg na funkcjonowanie transportu kolejowego, wywotujgc powazne utrudnienia w realizacji
procesu eksploatacyjno-przewozowego, wysokie straty finansowe spowodowane uszkodzeniami infrastruktury
kolejowej i koniecznoscia dtugotrwatego zamkniecia szlakow.

W celu okreslenia niebezpieczenstwa wystgpienia zjawiska powodzi, wykorzystano mapy przedstawiajace
obszary narazone na niebezpieczenstwo powodzi, obszary znaczgcych powodzi historycznych oraz obszary,
ktérych wystapienie powodzi jest prawdopodobne.?

2 7rédto: www.kzgw.gov.pl)
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Jak wskazujg ponizsze mapy, opublikowane na stronie internetowej Krajowego Zarzagdu Gospodarki Wodnej dla
wojewoddztwa podkarpackiego, analizowana inwestycji znajduje sie poza obszarem, na ktérym wystepowaty
powazne powodzie historyczne oraz poza terenem, na ktérym istnieje narazenie wystgpienia powodzi.

Trzeb@ %

I:l Projektowane zaplecze techniczne
E Znaczace powodzie historyczne

Rzesz6w

Rysunek 23 Analizowana linia kolejowa na tle terenéw wystepowania powodzi historycznych
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Rysunek 24 Analizowana linia kolejowa na tle terendw, na ktérych wystapienie powodzi jest prawdopodobne
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Rysunek 25 Analizowana linia kolejowa na tle terenéw narazonych na niebezpieczenstwo powodzi

Nalezy stwierdzi¢, ze infrastruktura kolejowa posiada s$rednig podatnos¢ na intensywne opady deszczu,
powodzie i podtopienia, gdyz powodowaé one mogg dtugotrwate przerwy w ruchu kolejowym (ocena 3),
natomiast prawdopodobienstwo wystgpienia tego typu zjawisk na liniach kolejowych nalezy oszacowac jako
niskie (ocena 1).

Mgty

Wystepowanie mgly wigze sie z ograniczeniem widocznosci i moze utrudnia¢ ruch pociggéw. Moze miec to
wptyw na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu, niemniej jednak, prawidtowa eksploatacja systemu komunikacji
oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym zabezpiecza przed negatywnymi skutkami tego typu zjawisk.
W niektérych przypadkach wystgpienie mgty moze powodowac konieczno$¢ wprowadzenia ograniczen
w predkosci pociggdw. W ramach przeprowadzonej oceny strategicznej dla Dokumentu Implementacyjnego do
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.), mgta nie zostata uznana jako zjawisko
szczegdlnie grozne dla transportu kolejowego.

Nie przewiduje sie zwiekszenia intensywnosci wystepowania zjawiska mgty (ryzyko znikome = ocena 1). Mgte
mozna potraktowaé jako zjawisko nie stwarzajgce warunkoéw utrudniajace funkcjonowanie infrastruktury
kolejowej (ocena podatnosci = 0).
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PODSUMOWANIE

Przyjeto, ze dziatania zapobiegawcze (adaptacyjne) proponowane bedg w przypadku, gdy iloczyn oceny
wrazliwosci i prawdopodobienstwa bedzie wynosit min. 6.

Tabela 24 Podsumowanie oceny ryzyka i wrazliwosci dla analizowanej tacznicy

Koniecznos¢
. Ocena Ocena lloczyn .
Lp. Czynnik atmosferyczny . . zaproponowania
ryzyka | wrazliwosci | (ryzyko x wrazl.) L,
dziatan
1 Mréz i $nieg 2 1 2 NIE
2 Wysoka temperatura 2 1 2 NIE
3 Silne wiatry 2 1 2 NIE
Burze
4 . 2 1 2 NIE
(wytadowania atmosferyczne)
5 Opady deszczu 1 3 3 NIE
6 | Mgty 1 0 0 NIE

Jak wynika z powyzszej tabeli, najbardziej istotnymi zjawiskami z punktu widzenia oddziatywania na
infrastrukture kolejowg na etapie eksploatacji s3: wytadowania atmosferyczne, silne wiatry, niskie i wysokie
temperatury.

19.0ddziatywanie na bioréznorodnos¢

Utrata rdznorodnosci biologicznej stata sie jednym z naszych gtéwnych problemdéw sSrodowiskowych.
Swiadomo$¢ jej wptywu na realizacje funkcji ekosysteméw, spoteczeristwo i gospodarke ogdétem jest coraz
bardziej powszechna, stwierdzono go m.in. w miedzynarodowym badaniu ekonomiki ekosystemodw
i réznorodnosci biologicznej z 2010 r. (TEEB) — Uwzglednianie ekonomiki przyrody: Synteza podejscia, wnioski
i zalecenia. W celu sprostania temu wyzwaniu panstwa cztonkowskie zobowigzaty sie do zatrzymania utraty
réznorodnosci biologiczneji ekosysteméw do 2020 r. oraz do przywrdcenia ich w najwiekszym mozliwym stopniu
[53].

Powigzania miedzy réznorodnoscig biologiczng a zmianami klimatu sg obustronne — skutki zmieniajgcych sie
warunkow klimatycznych juz teraz majg wptyw na rdéznorodnos¢ biologiczng oraz na funkcjonowanie
ekosysteméw. Przewiduje sie, ze w przysztosci zmiany klimatu stang sie najwazniejszym czynnikiem
wptywajgcym na utrate réznorodnosci biologicznej obok zmian sposobu uzytkowania gruntéw3. Zmiany klimatu
wptywajg na rdznorodnos¢ biologiczng, gdyz gatunki rozwijajg sie w konkretnym zakresie uwarunkowan
srodowiskowych, takich jak temperatura, wilgotnosc itp. W zwigzku z tym, ze czynniki te zmieniajg sie wraz ze
zmianami klimatu, gatunki muszg migrowac, by przebywaé¢ w swoim optymalnym srodowisku. Niektdre gatunki
majg zdolnosci przystosowawcze, jednak w przypadku innych zmiany sSrodowiska stanowig powazne zagrozenie,
prowadzgc do wyginiecia gatunkdow i zmniejszenia réznorodnosci biologiczne;j.

Najskuteczniejszym narzedziem ochrony bioréznorodnosci, wdrozonym w Unii Europejskiej jest sie¢ obszarow
chronionych Natura 2000.

Bioragc pod uwage wykazany w niniejszym opracowaniu brak wptywu na zmiany klimatu nalezy wykluczy¢
negatywny wptyw analizowanej inwestycji na bioréznorodnosc.

3 Sprawozdanie syntetyczne z Milenijnej oceny ekosystemoéw (2005 r.).
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20.Czy dla projektowanej inwestycji planuje sie utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania

Dla przedmiotowej inwestycji nie stwierdzono potrzeby wyznaczania obszaru ograniczonego uzytkowania.
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21.Informacja na temat przedsiewziec realizowanych i zrealizowanych,
znajdujacych sie na terenie, na ktérym planuje sie realizacje
przedsiewziecia lub w obszarze oddziatywania przedsiewziecia
Na st. Rzeszow Staroniwa w zwigzku z pracami dotyczagcymi PKA planuje sie wykonanie:
e pofaczenie istniejgcego toru nr 2 z istniejgcym torem bocznicy do WSK Rzeszow

e przebudowa przejazdu na linii kolejowej nr 106 w km 2+506 w ciggu ulicy Langiewicza w zwigzku
z dobudowg odcinka toru

—

Fotografia 14 Przejazd w ciggu ulicy Langiewicza (stan istniejacy)

e przebudowa przejazdu na linii kolejowej nr 106 w km 2+850 w ciggu ulicy Hanasiewicza w zwigzku
z dobudowg odcinka toru

Fotografia 15 Przejazd w ciggu ulicy Hanasiewicza (stan istniejgcy)

e budowa peronu wyspowego o df. 100 m w rejonie przejazdu w ciggu ulicy Hanasiewicza,

e budowa potaczenia rozjazdowego za projektowanym peronem z toru bocznicy do WSK Rzeszéw na tor
gtéwny zasadniczy linii kolejowej nr 106.
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Z informacji pozyskanych z Zaktadu Linii Kolejowych Rzeszow niezaleznie od budowy zaplecza technicznego
w rejonie posterunku Rzeszéw Staron bedzie budowany maszt GSMR, na ktéry wydane juz zostato pozwolenie
na budowe (kopia Decyzji Nr 74/15 Wojewody Podkarpackiego z dnia 23 grudnia 2015 r. znajduje sie
w Zatgczniku Nr 1 do KIP). Masz bedzie wykonywany przed budowg zaplecza.
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22.Podsumowanie

Podsumowujac przeprowadzone analizy nalezy stwierdzi¢, ze planowane przedsiewziecie nie bedzie powodowac
zagrozenia dla srodowiska przyrodniczo—krajobrazowego i kulturowego oraz stwarzaé niebezpieczeristwa dla
zdrowia ludzi. Planowana inwestycja nie ma wptywu na osiggniecie celow srodowiskowych dorzecza.

Zakres oddziatywania zaznaczony na zataczniku graficznym do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach wyznacza zasieg oddziatywania akustycznego (izolinia 45 dB —nocna, hatas przemystowy) oraz
zasieg ewentualnych krétko trwatych utrudnien w zakresie organizacji budowy.
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23. Materiaty zrodtowe

Akty prawne
Ustawy
[1] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (tj. Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 z pdzn. zm.)

[2] Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (tj. Dz. U. z 2012 r., poz. 145 z pdzn. zm.)

[3] Ustawa zdnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2003 Nr 3 poz. 162, z pdzn.
zm.)

[4] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2013 r., poz. 627)

[5] Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony
uzdrowiskowej oraz gminach uzdrowiskowych (tj. Dz. U. z 2012 r. Nr 0, poz. 651)

[6] Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie (tj. Dz. U.z 2014 r.,
poz. 210)

[7] Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tj. Dz. U. z 2013 r., poz.
1235)

[8] Ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o zmianie ustawy - Prawo wodne oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. nr
32, poz. 159)

[9] Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardéw niebezpiecznych (Dz. U. z 2011 r. Nr 227, poz. 1367
z pdin. zm.)
[10] Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2013 nr 0 poz. 21)

[11] Ustawa z dnia 10 wrze$nia 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2015 poz. 1593)

Rozporzadzenia

[12] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U.z 1998 r. Nr 151, poz.
987 z pdzn. zm.)

[13] Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 30 grudnia 2002 r. w sprawie powaznych awarii objetych
obowigzkiem zgtoszenia do Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2003 r. Nr 5, poz. 58)

[14] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
pol elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych poziomow (Dz. U.
Nr 192, poz. 1883)

[15] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzqdzen
uzywanych na zewngtrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. Nr 263, poz. 2202
z pdin.zm.)

[16] Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 27 czerwca 2006 r. w sprawie przebiegu granic obszaréow dorzeczy
i regionéw wodnych (Dz. U. Nr 126, poz. 878 z pdzn. zm.)

[17] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w srodowisku (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 112)

[18] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu wéd
podziemnych (Dz. U. Nr 143 poz. 896)
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[19] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87)

[20] Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco
oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 z pdzn. zm.)

[21] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagar w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomow w srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajgcego drogq. linig kolejowq. linig
tramwajowq. lotniskiem. portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824 z pdzn. zm.)

[22] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu
jednolitych czesci wéd powierzchniowych (Dz. U. Nr 257, poz. 1545)

[23] Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie warunkow technicznych dla torow do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonow
kolejowych przewozqcych towary niebezpieczne (Dz. U. z 2012 r., poz. 508)

[24] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdéw niektdrych substancji
w powietrzu (Dz. U z 2012 r., poz. 1031)

[25] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia z dnia 30 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegotowych
wymagarn dla silnikéw spalinowych w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczeri gazowych i czgstek statych
przez te silniki (Dz. U. z 2014 r., poz. 588)

[26] Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 1 sierpnia 2014 r. w sprawie ogfoszenia jednolitego
tekstu rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan w zakresie odlegtfosci i warunkow
dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow, elementdw ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzqdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz
pasow przeciwpozarowych (Dz. U. z 2014 r., poz. 1227)

[27] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybéw
(Dz. U.z 2014 r., poz. 1408)

[28] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 paZdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz.
U.z 2014 r., poz. 1409)

[29] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 paZzdziernika 2014 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu
jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych
(Dz. U.z2014r., poz. 1482)

[30] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkdw, jakie nalezy spetniac
przy wprowadzaniu sciekow do wdd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r., poz. 1800)

[31] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpaddéw (Dz. U. z 2014
r., poz. 1923)

[32] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 pazdziernika 2015 r. w sprawie wymagan jakosciowych dla
paliw ciektych (Dz. U. z 2015 r., poz. 1680)

[33] Rozporzadzenia Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 14 pazdziernika 2015 r. w sprawie
prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich, robot budowlanych, badan konserwatorskich,
badan architektonicznych i innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkow oraz badan
archeologicznych i poszukiwan zabytkdéw (Dz. U. z 2015 r. poz. 1789)

[34] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2016 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych
czesci wod powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz. U. z
2016 r., poz. 1187)
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[35] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia oceny
zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016 r., poz. 1395)

[36] Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911)

[37] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzgt (Dz.
U.z2016r., poz. 2183)

[38] Dyrektywa 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. o ochronie siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory
(tzw. Dyrektywa Siedliskowa)

[39] Polska Norma PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen w budynkach.
Dopuszczalne wartosci poziomu dZzwieku w pomieszczeniach

[40] Polska Norma PN-B-02151-3:2015-10 Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem w budynkach. Czes¢ 3:
Wymagania dotyczace izolacyjnosci akustycznej przegréd w budynkach i elementéw budowlanych

Akty prawa miejscowego

[41] Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Rzeszowa (Zatgcznik do
Uchwaty Nr XXXVI1/113/200 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 4 lipca 2000 r.)

[42] Uchwata Nr XXVI/499/2012 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 26 stycznia 2012 r. w sprawie uchwalenia
Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Nr 176/3/2009 terenu przy ul. Wyspianskiego
w Rzeszowie (Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z 2012 r. poz. 406)

[43] Uchwata Nr XXXIlI/608/13 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 29 kwietnia 2013 r. w sprawie
okreslenia ,,Programu ochrony powietrza dla strefy podkarpackiej z uwagi na stwierdzone przekroczenie
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10, poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5 oraz
poziomu docelowego benzo(a)pirenu” wraz z Planem Dziatan Krétkoterminowych (Dz. Urz. Woj.
Podkarpackiego z 2013 r., poz. 2171)
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